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Einspritzausristung

Die Einspritzausristung des Steyr-Diesel-
motors besteht aus der Einspritzpumpe, der
Einspritzdise und dem Kraftstoffilter.

Das Zerlegen der Einspritzpumpe darf
nur von speziell geschulten Fachkrdften in
den zustdandigen, mit entsprechenden Prif-
gerdten ausgestatteten Werkstatten erfol-
gen. Durch unsachgemdfe Behandlung der
Einspritzdisen und -pumpen kénnen Schdden
entstehen. AuBerdem ist bei falscher Einstel-
lung der Pumpe der Motor gefdhrdet.

Beschreibung

Die einstelligen Friedmann-Einspritzpumpen
fur Fremdantrieb sind Kolbenpumpen mit kon-
stantem Hub. Im Pumpengehduse (91/19) ist
das Pumpenelement, bestehend aus Kolben-
bichse (91/6) und Kolben (91/11) eingebaut.
Buchse und Kolben sind mit kleinstem Spiel
zusammengepafBt und dirfen daher nur ge-
meinsam ausgetauscht werden. Der Kolben
wird Uber das Fuhrungsstick (91/18) vom Sto-
Bel des Motors betdtigt. Eine kraftige Feder
(91/20) bewirkt den Rickgang des Kolbens
und verhindert ein Abheben des Stofiels von
der Nocke. Eine Stellschraube (91/14) am Sto-
Bel dient zum Einstellen des Forderbeginns.

Die Mengenregulierung erfolgt durch Ver-
drehen des Pumpenkolbens, welcher den
durch die Kraftstoffoffnungen ein- und aus-
tretenden Kraftstoff steuert. Beim Verschieben
der Regelstange (91/9) wird das Regulier-
stick (91/8) und die geschlitzte Regulier-
biichse (91/10) verdreht. In den Schlitz der
Regulierbiichse greift der Kolben mit seinem
Querhaupt ein und macht so jede Verdrehung
der Regulierbiichse mit. Der Regelstangen-
weg ist durch die Stellschraube (91/22) be-
grenzt. Die Regelstange ist vorn iUber ein Ge-
stdnge mit dem Regler (90/7) und rickwdrts mit
dem Pedal verbunden, mit welchem der Fah-
rer, der Belastung entsprechend, dem Motor
mehr oder weniger Kraftstoff gibt. Uber dem
Pumpenelement sitzt das Druckventil (91/4),
welches die an der Verschraubung (91/28) an-
geschlossene Druckleitung vom Arbeitsraum
des Elementes trennt. Zwischen Druckventil
und Element befindet sich eine Kunststoff-
dichtung (91/25).

Das Pumpengehduse hat zwei Bohrungen;
die eine bildet den Saugraum, die andere
den Uberstromraum. Beide Rdume sind durch
die Querbohrungen der Kolbenbichse nit
dem Arbeitsraum des Elementes verbunden.

Die Kraftstoffzuleitung erfolgt Uber ein Ring-
I6tstiick (91/24) und eine Hohlschraube (91/23)
vorne am Gehduse. Die Druckleitung wird
mittels Dichtkegels und Uberwurfmutter oben
an der Verschraubung (91/28) angeschlossen.

Seitlich am Pumpenkorper befinden sich zwei
Sechskantschrauben, die rickwdrtige, tiefere
(101/4), sichert die Kolbenbiichse gegen Ver-
drehung, die vordere, héhere, dient zur Ent-
Uftung (90/6).

Wirkungsweise der Pumpe

In der untersten Kolbenstellung ist der Ar-
beitsraum Uber dem Kolben mit Kraftstoff
gefullt, welcher vom Saugraum des Pumpen-
gehduses durch die Saugbohrung (91/a) zuge-
flossen ist.

Beim Aufwdrtsgang des Kolbens verschlieft
dieser die Saugbohrung (91/a); von diesem
Zeitpunkt an wird der Kraftstoff Uber das
Druckventil (91/3-5 sowie Bild 91) nach oben
in die Druckleitung gefordert. Die Forderung
hort auf, sobald die schrdg verlaufende
Steuerkante (91/d) des Kolbens die Uber-
strombohrung (91/b), welche in den Uber-
stromraum des Pumpengehduses mundet,
freigibt. Die restliche, vom Kolben verdrdngte
Kraftstoffmenge stromt durch die Nut (91/e)
in die Bohrung (91/b) aus.

Der Beginn der Forderung ist, wenn einmal
eingestellt, in bezug auf die Kurbelstellung
des Motors konstant. Das Ende der Forderung
und damit die Férdermenge kann durch Ver-
drehen des Pumpenkolbens verdndert wer-
den, da bei verschiedenen Verstellungen
des Pumpenkolbens die schrdge Steuerkante
(91/d) friher oder spdter die Uberstromboh-
rung freigibt.

Wird der Pumpenkolben durch Verschieben
der Regelstange so weit verdreht, daft die
im Kolben befindliche Nut (91/e) die Uber-
strombohrung stdndig freigibt, so strémt der
gesamte verdrdngte Kraftstoff durch diese
Nut und die Uberstrombohrung aus. Diese
Stellung ist die Stopstellung und es wird kein
Kraftstoff gefordert. ;

Das Druckventil

ist als Kolbenventil ausgebildet, dessen Kol-
ben unter Federdruck steht. Sobald der Pum-
penkolben férdert, wird der Kolben des
Druckventils angehoben und der Kraftstoff
stromt durch die seitlichen Bohrungen (92/A)
in die Druckleitung. Bei Freigabe der Uber-
strombohrung durch den Pumpenkolben sinkt
der Druck im Pumpenraum rasch ab und die
Feder sowie der in der Druckleitung vor-
handene Druck bewirken ein rasches Schlie-
fien des Ventils. Sobald der Kolben des
Druckventils bei seinem Rickgang die seit-
lichen Bohrungen (92/A) abgeschlossen hat,
ist die Druckleitung vom Pumpenraum ge-
trennt. Der Kolben des Druckventils bewegt
sich bis zum Aufsitzen um einen kleinen Be-
trag (92/m) weiter, dabei vergrofert er das
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Volumen der Druckleitung, die dadurch ent-
lastet wird. Dies bewirkt ein schneiles Schlle-
fBen der Dise und verhindert das schadliche
Nachspritzen

Einspritzdiise und Disenhalter

Die Duse ist mit der Uberwurimutter (93/10)
am DuUsenhalter befestigt. Die Dusennadel
wird durch die Druckfeder (93/15) und den
Druckbolzen (93/11) auf ihren Sitz im Disen-
korper geprefit. Die Vorspannung der Druck-
feder bestimmt den Einspritzdruck der Dise,
er kann durch Einbou verschieden starker
Ausgleichsscheiben (93/17) eingestellt wer-
den, Sobald der Kraftstoff in der Druckleitung
den eingestellten Einspritzdruck erreicht hat,
hebt er die Nadel und der Kraftstoff wird
durch die Dusenbohrung in den Verbrennungs-
raum gespritzt.

Der Kraftstoff, der an der Disennade! vor-
bei nach oben ableckt, wird Uber die Hohi-
schraube (93/20) und daoas Ringlotstuck (93/1)
durch eine Leckdlleitung in den Kraftstoff-
behdlter 2uriickgefihrt.

Um zu verhindern, dafd trotz des Fliters Ver-
unreinigungen zur Duse gelangen, mufl der
Kraftstoft das Scheibentilter ($3'5) im Disen-
halter possieren. Das Schelbenfiiter besteht
aus mehreren Lagen feinster Bronzesiebe und
Ist auch auswechselbar.

Der Dusenhalter wird mit einer Druck
schraube (93/12) im Zylinderkopf des Motors
fesigehalten. Eine Dichtung (93/8) schlieft
gegen den Verbrennungsraum ab.

Starthilfe

Der um eine Achse drehbar gelagerte
Hebel (94/3) Ist an seinem oberen Ende 3 mm
stark und dieses Ende dient als Anschlag tur
die Reglermutter.

Betatigt wird der Hebel zur Starthilfe mittels
eines Druckknopfes (94/5), welcher federnd
im Deckel (94/6) gelagert ist. Druckknopf und
Hebel zur Starthilfe mussen stets leicht gan-
glg sein und verlaBlich In ihre Ruhestellung
zurickgehen. Beim Starten wird durch dos
Drucken aut den Druckknop! das obere 3 mm
dicke Ende des Hebels (94/2) zur Starthilte
von der Regelstange abgezogen und der
Weg der Regelstange um 3 mm freigegeben.
Beim Zuruckgehen der Regeistange rastet
der Hebel wieder ein und die Regelstange
hat wieder |hre normale Hubbegrenzung.
Die Starthilfe bewirkt eine Erhéhung der Ein-
spritzmenge und ist besonders bei alteren
und abgenutzten Einspritzpumpen von beson-
derem Vorteil, Die Starthilfe darf nicht blok-
kiert werden, da diese erhohte Einspritz-
menge im Dauverbetrieb nicht nur unwirtschaft-
lich ware, sondern auch auf den Motor eine
schadigende Wirkung hdétte.

Die Regelung unserer Einzylindermotoren
wird durch Steyr-Regler bewerkstellig!. Diese
auf dem Prinzip der Verstellregler aufgebaut,
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bestehen aus 2 Im Nockenwellenrad gelager-
ten Gegengewichten, einem Reglerhebel
(?0/7), der die Bewegungen der Gegen-
gewichie oul die Regelstonge ubertrdgt,
einer Reglerzugfeder (95/5), die die Regel-
stange (91'9 und 95'4) mit der Verstellstange
(9013 und 95/1) kuppelt, einer Verstellstange
(90/13 und 95/1), die die Bewegung des Fahr-
fuBhebels Uber die Reglerzugfeder (95'5) auf
die Regelstange (95'4) Ubertragt und einer
geschlitzten Einstellhilse (957 und 102a/'2),
dle den Hub der Verstellstange und daher
die Drehzahl des Motors begrenzt.

Wirkungsweise:

Beim Niederdricken des FohrfuBBhebels und
Einleitung der Beschleunigung, wird die Ver-
stellstange (90/13) nach links gezogen und
nimmt Uber die Reglerzugfeder (95/5) dia
Regelstange (95'4) mit. Bei der nun einsetzen-
den Steigerung der Drehzahl bewegen sich
die Fliehgewichte nach auBen und ziehen die
Regelstange nach rechts (Richtung stop), da
die Zugregelleder (95'5) sich um einen ent-
sprechenden Betrag dehnt. Der Regler ver-
sucht olso die Drehzahlsteigerung entgegen-
zuwlirken und die Drehzah! konstant zu halten
Im umgekehrten Sinn wird er sich verhalten
beim Loslassen des FohrfuBhebels.

Wird der FahrfuBhebel ganz niedergedrickt,
so verschiebt sich die Verstellstange, bis der
Stift auf der verstellbaren Einstellhlise (95:7)
anschidgt. Die Drehzahl steigert sich und die
Fliehgewichte ziehen Uber den Verstellhebel
die Regelstange so weit in Richtung ,Stop”,
bis ein Gleichgewichtszustand rwischen Flieh-
kraft der Fliehgewichte und Spannung der
Reglerzugleder herrscht, Dies Ist die End-
drehzahl bel Vollbelastung des Motors. Bei
Entlastung desselben steigert sich die Dreh-
zohl — do die eingespritzte Menge gleich
bleibt — bis die Fliehgewichte die Regel-
stange $0 well rurickgezogen hoben, daB die
eingespritzte Menge nicht mehr ausreicht, um
die Leerloufwiderstande des Motors zu uber-
winden, die Drehzahl sinkt pldtzlich ab. Dies
Ist die leerlaufenddrehzahl des Motors, die
deshalb wichtig ist, weil sie als Grundlage
zur Einstellung des Reglers dient (siehe Seite
66).

Ausbau der Einspritzpumpe

1. Seltlichen Deckel an der rechten Matorseite
abschrauben,

2. Reglerdeckel abschrauben und Verbin-
dungsbolzen (62/2) zwischen Reglerhebel
und Zugstange entfernen

3. <raftstotthahn am Tank schliefien, Schlauch-
klemmen am Gummiverbindungsschicuch
I6sen, Kraftstoffleitung von der Pumpe ab-
schrauben und entfernen.

4. Einspritzleitungen abmontieren.

5. Starthiltevorrichtung (Bild 94) an der Pumpe
abschrauben.
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Bild 92: Druckventil
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Bild 94: Starthilfe

1 Einsprilzpumpe

2 Anschlog (3 mm slark)

3 Hebel zur Storthilfe

4 Nockenwelle

5 Druckknop! zur Slarthille

6 Deckel zur Eimsprilzpumpe
mit Starthille
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Bild 93: Einsprilzdise und DUsenhalter
1 Ringlotstock 12 Druckschraube
2 Anschlulstock 13 Hollekorper
3 Oberwurimulter 14 Unierer Foderlolier
4 Rohrkanus 15 Druckleder
5 Scheibentilter 16 Oberer Foderleller
6 Druckring 17 Einslellscheiben
7 Disennodel verschiedener
8 Dichiring Starke
9 Disenkérper 18 Vernchluljschraube
0 Oberwurfmutter 19 Dichiringe
1 Druckbolzen 20 Hohlychraube
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Bild 95: Verslellstonge im Molorgehduse

1 Varsiellstonge

2 Gowlindestift zur Einstellhilse
3 Holtestilt zur Reglerzugleder

4 Regelstonge zur Einsprifzpumpe
5 Reglerzugfeder

& Motorgehduse

7 Einstellhilse
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Bild 96: Fordermarke an der Einspritzpumpe

1 Strichmorke am Pumpengehause
2 Strichmaorke am Fihrungssiick

Einspritzanlage

-
Bild 97: Einstellen der Einsprilzpumpe

1 Glasichaurohr 5K 10137
2 Dekompressor-Balaligungshebel

Bild 99: Abdrucken der Einspritzdlse
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Bild 98: Ausziehvorrichtung lir Scheibenfilter AY 150
1 Haltestilf
2 Ausziehvorrichlung
3 Druckring

4 Scheibentiller
5 AusziehmuHer
& Anschlulstick



Einspritzausrustung

6. Dekompressor einschalten und Motor mit
Hand solange drehen, bis Rollenstofel im
unteren Totpunkt steht.

7. Reglerzugfeder (95/5) aushédngen. Dazu
braucht die Einstellhilse (95/7) zur Verstell-
stange nicht aus dem Motorgehduse ge-
dreht werden.

8. AnschlieBend Pumpe abschrauben und ent-
fernen.

Einbau der Einspritzpumpe
Vorarbeiten:

a) Pafstift auf Festsitz und Sitztiefe prufen.
Zu weit herausstehender PaBstift kann
beim Festziehen der Pumpe eine Ver-
spannung des Pumpengehduses und Kiem-
men des FUhrungsstickes verursachen.

b) RollenstéBel in unteren Totpunkt stellen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaues, wobei folgendes zu be-
achten ist:

a) Die Strichmarke (96/2) am Fuhrungsstick
darf nur am unteren Rand des Schau-
loches gerade noch sichtbar sein. Steht
sie hoher, so ist die Stellschraube des
Rollenstofels so weit einzuschrauben,
bis die Strichmarke im Schauloch ver-
schwindet. Vor dieser Uberprifung darf
der Motor auf keinen Fall ganz durchge-
dreht werden, da Bruchgefahr fir die
Pumpe besteht.

b) Vor dem Einhdngen der Reglerfeder (95/5)
muf3 die Regelstange auf Gdngigkeit ge-
pruft werden. Dies ist deshalb notwendig,
weil bei der kleinsten Verklemmung der
Motor keinen Leerlauf hat. (Im Leerlauf Ubt
der Regler einen so minimalen Zug aus,
daf dieser durch den kleinsten Widerstand
wirkungslos wird.) Man achte besonders
darauf, dafd der Anschlag (94/2) der Start-
vorrichtung nicht auf die Regelstange
drickt. Ist dies der Fall, so muf3d der Start-
hebel (94/3) so gebogen werden, daf3
zwischen Anschlag und Regelstange ein
Spiel von 0,5—1 mm besteht. AuBerdem
ist zu kontrollieren, ob die Bundbolzen
zwischen der Regelstange, Zugstange und
dem Reglerhebel (62/2) ganz locker sitzen.

Das Verbinden des Reglerhebels mit der
Zugstange wird auf folgende Weise bewerk-
stelligt:

Zuerst Uberzeuge man sich durch einige
Schldge mittels Leichtmetallhammers auf das
Ende der Nockenwelle, daf3 diese richtig in
ihren Lagern sitzt. Weiter wird die Regel-
stange (?21/9) auf Null-Forderung (ganz nach
rechts) gestellt und die Reglermuffe (54/11)
mit Druckkugellager ganz hineingedrickt und
mit einer Hand in dieser Stellung gehalten.
Da aber die Zapfen des Reglerhebels (54/9)

in die Reglermuffe (54/11) mit einem grofien
Spiel eingreifen, muf® dieser durch Hinein-
dricken des oberen Endes des Reglerhebels
ausgeschaltet werden. In dieser Stellung wird
zuerst der Gabelkopf (54/8) so eingestellt,
daf} seine Bohrung mit der des Reglerhebels
(54/9) fluchtet. AnschlieBend wird der Gabel-
kopf um eine halbe Umdrehung weiter hinein-
gedreht und mit Gegenmutter gegen Ver-
drehung gesichert. Zum SchluB wird der
Verbindungsbolzen eingefiuhrt und versplin-
tet.

Einstellen der Einspritzpumpe

Allgemeines

Nach jedem Pumpenausbau muf3 die Ein-
spritzzeit Uberprift und noétigenfalls neu ein-
gestellt werden, was auf folgende Art ge-
schieht:

1. Einspritzleitung abmontieren. Einstellschau-
rohr (97/1) aufmontieren.

2. Dekompressor einschalten und mit der An-
laBkurbel so lange drehen, bis der Rollen-
stoBel der Pumpe sich zu heben beginnt.

3. Deckel zum Schauloch (2/5) an der linken
Seite des Getriebegehduses entfernen und
Schwungradmarkierung (58/1) so einstel-
len, daf3 19°-Strich genau in die Mitte des
Schauloches zu stehen kommt.

Anmerkung: Der Einspritzbeginn mit der Friedmann-
Pumpe soll zwischen 18 bis 21” vor o. T. erfolgen. Am
Schwungrad stellt man also die Mitte, d. s. ungefdhr
197 ein. Da bei der selten verwendeten Bosch-Pumpe
der Einsprifzbeginn zwischen 22 und 25° vor o. T. liegt,
mufy bei dieser Pumpe das Schwungrad auf 23” vor
o. T. eingestellt werden.

Diese Werte gelten fir Maulbrenner. Fir Lochbrenner
betragen sie:

Friedmann-Pumpe 18 —*

Bosch-Pumpe 27—

4. Pumpen auf normale Vollast stellen! D. h.
die Regelmutter der Pumpe muB auf den
Anschlag (94/2) der Starthilfevorrichtung zu
liegen kommen.

5. Anlage entliften (siehe weiter unten).

6. Mit Schraubenzieher oder passendem
Schlissel so lange mit Rollenstéfel pum-
pen, bis Kraftstoff aus dem Glasrohr (97/1)
austritt.

7. Die Gegenmutter(91/17) derEinstellschraube
(91/14) lockern und letztere so einstellen,
daft die Strichmarke am FUhrungsstick
(96/2) mit der am Pumpengehduse (96/1)
Ubereinstimmt.

8. Nun Schwungrad erst etwas zurick und
dann langsam wieder nach vorne drehen,
bis der Kraftstoff im Schaurohr zu steigen
beginnt. In dieser Stellung die Grade am
Schwungrad ablesen (Bild 58). Liegt die
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Einstellung zwischen 18 und 21, so wird
der RollenstoBBel in dieser Lage mit der
Gegenmutter fixiert. Andernfalis Einstell-
schraube des RollenstoBels so einstellen,
daB dieser Wert erreicht wird. Diesen Vor-
gang einige Male wiederholen und kon-
trollieren, ob die Einstellung stimmt.

?. Schwungrad wieder zurickdrehen, bis
der untere Totpunkt des StoBels erreicht
ist. Es muB dann die Strichmarke am FUh-
rungsstick (96/2) von der Marke am Schau-
loch (96/1) einen Abstand von 3 bis 4 mm
haben. Diese Bedingung ist erfillt, wenn
die Strichmarke des FUhrungsstickes ge-
rade beim Schauloch-Unterrand verschwin-
det. Erst jetzt darf der Motor ganz durch-
gedreht werden.

Einspritzanlage entliiften

Wenn der Kraftstoffbehditer leergefahren
wurde oder nach Arbeiten, welche eine Un-
terbrechung der Kraftstoffleitung erforderten,
muB anschlieBend entliftet werden.

Entiliften

1. Bei geoffnetem Kraftstoffihahn Entluftungs-
schraube am Kraftstoffilterkopf so lange
offnen, bis der dort qustretende Kraftstoff
blasenfrei ist. (Bei neu eingebautem Filter-
einsatz beschleunigt man diesen Vorgang,
indem man PreBluft in den Kraftstoffbehdl-
ter einbldst, wdhrend man die Kraftstoff-
EintUlloffnung mit der Hand zuhdlt. Dieser
geringe Uberdruck geniigt, um den Kraft-
stoff durch das Filter zu dricken.)

2. Die EntlUftungsschraube (90/4) on der
Pumpe so lange offnen, bis auch hier
blasenfreier Kraftstoff austritt.

3. Kraftstoffiiter nochmals entliften (siehe
Punkt 11).

4. Uberwurfmutter (93/3) am Diisenhalter
offnen, Pumpe auf Voligas stellen und bei
eingeschaitetem Dekompressor Andreh-
kurbel so lange drehen, bis Kroftstoff aus
Einspritzleitung austritt. AnschiieBend Uber-
wurfmutter festziehen.

5. Den Motor von Hand aus durchdrehen,
bis ein knarrendes Einspritzgerdusch hor-
bar wird. Nun ist der Motor startbereit.

Einstellung des Reglers

Die Drehzahiregelung des Motors wird in
der Fabrik endgditig eingestellt, und zwar mit
Hilfe der Einstellhilse (95/7 und 103a/2). Es ist
also wichtig, bei Arbeiten, bei denen die Ein-
stellhUlse oder die Verbindung zwischen Reg-
lerhebel und Einspritzpumpen-Regelistange
verstellt wurde, daf die Teile wieder in ihre
ursprungliche Lage kommen. Bei eventueller
Kentrolle oder Neu-Einstellung der Drehzahl
ist folgendes zu beachten:

a) Die Drehzahl wird eingestellt an Hand
der Leerlaufenddrehzahl (siehe ErklGrung
Seite 62). Sie betragt fur

WD 113 (Traktor-Typenreihe 80)
17307% U/min

WD 113a (Traktor-Typenreihe T 84)

188073 U'min
WD 113s (Stabiimotor) 15507 U/min
Die Drehzahleinstellung wird durch Ver-
drehen der Einstelihilse (102a/2) vorge-
nommen, und zwar bedingt eine Umdre-
hung der EinstellhUlse eine Zu- oder Ab-
nahme von ca. 50 U/min. (Beim Stabilmotor
weniger, da dieser mit einer weicheren
Regier-Zugfeder (95/5) ausgeristet ist.
Man merke: Beim Herausdrehen der Ein-
stellhilse steigt und beim Hineindrehen
sinkt die Drehzahl.

c) Do bei den Traktoren das Kurbelwellen-
ende schwer zugdnglich ist, ermittelt man
seine Drehzahl durch Messen der Zapf-
wellendrehzahl mit anschlieBender Multi-
plizierung mit der Ubersetzung zwischen
Motor und Zapfwelle.

Beispiel: Bei den Typenreihen 80 und 94
betrdgt die Ubersetzung zwischen Motor

= 2,78.

b

—

nd Zapfwell -
u apfwelle 540

Zeigt also der Drehzahimesser zum Bei-
spiel 420 U/min, so Iduft der Motor mit einer
Drehzahl von 420 x 2,78 = 1162 U/min.

Es sei hier nochmals ausdriickliich darauf
hingewiesen, daB es unzuldssig ist, den Mo-
tor auf eine hohere Drehzahl einzustellen, als
dies von der Fabrik vorgesehen!



Arbeiten an der Einspritzpumpe und
Einspritzdiise

Allgemeines

Die Abnutzung der DUse sowie der Ein-
spritzpumpe wird in erster Linie durch dle
Verunreinigung Im Kraftstoff herbeigetuhrt,

Der hondelsibliche Dieseikraftstoft |[st
hovufig durch Staub, Sand und Wasser ver-
unreinigt. Dadurch werden die mit hochster
Genavigkelt bearbeiteten Lauf- und Sitz-
flachen der Einspritzdise und Einspritzpumpe
gelahrdet. Der Kraftstoft wird daher, bevor
er In die Pumpe gelang!, durch einen
Kraftstoffilter gereinigt. Solange dieser ein-
wandirel arbeite!, besteht keine Getohr.
Anders, wenn der Filtereinsatz unsachgemdf
montiert oder wenn er sogar herausge-
nommen wurde. In solchen Fallen genugt oft

schon eine Betriebsdover von 5—10 Stunden,
um die Pumpe und EinspritzdUse unbrauchbar
zu machen. Die Einspritzdise witd aufier-
dem noch durch ein Scheibenfilter geschitzt,
das In das AnschiuBstick (93/2) montiert ist,
Dieses Filtar halt diejenigen Teilchen zurick,
die sich in die Druckieitungen beim Ab- und
Anschrauben oder durch Erschitterung ge-
lost haben. Die vom Scheibenfilter zuriick-
gehaltenen Teilchen werden durch die
Schwingungen (Erschiutterungen) des Scheiben-
filters wahrend des Betriebes zum Tell zer-
mahlen und sind dann so klein, daB sle dle
SitzfiGchen der Dusen nicht mehr gefGhrden
oder verstopten konnen,

Einspritzduse

Die Mehrzahl der Stérungen In der Ein-
spritzanlage entsteht durch Defekte on der
Einspritzdise. Bevor Irgend welche Arbelten
an der Einspritzpumpe durchgefihrt werden,
muf} die Einspritzdise Uberprift werden.

Prifen der Dise

Eine einwandfreie Dise verursacht beim
Einspritzen ein knarrendes Ger&usch, welches
einwandfrel ru horen Ist, wenn man den
Motor mit der Handkurbel durchdreht (Dekom-
pressor einschalten). Ebenso kann das Funk-
tlonieren der Duse dadufch festgestellt wer-
den, indem man wdhrend des Betriebes eine
Fuhinadel durch die VerschluBschraube (93/15)
steckt (vorher Hohlschraube 93/20 abschrau-
ben). Leichte Stéfe, welche von der DUsen-
nadel (93'7) Uber den Druckbolizen (93/11)
oberen Federteller (93/16) an die Fuhinadel
weitergegeben werden, zeigen dies an, ﬁ"-'

Ein anderer Hinweis ouf ein schiect

Funktionieren der Einspritzdise Ist dle Farbe ;

der Auspufigase. Grave Raouchentwicklung,
welche bei Leerlavl des Motors stofiweise
aus dem Auspuff heraustritt, Ist ein Zeichen,
doB der Kraftstoft unzerstdubt in den Ver-
brennungsraum gelangt. (Nicht verwechseln
mit welfiblauem Rauch, wenn dleser konti-
nuierlich aus dem Auspuff heraustritt, welcher
meistens aul Olverbrennung zurlickzufinren
ist, wdhrend schwarzer Rauch ein sicheres
Zeichen ist, daB zuviel Kraftstoff eingespritzt
wird.)

Um diesbezlglich die Dise zu Uberpritan,
wird sie ous dem Zylinderkop! herausge-
schraubt und der Brennstoffstrahl ins Freie
gerichlet.

Achtung! Nicht in den Stroh! hineingreifen,

da ein nasser Strohl bose Verletzungen ver-
ursachen kann.

Fehler

Die melst vorkommende Stérung ist ein
Hangenbleiben der Disennade! durch;

o) Verreibung Infolge verunreinigten Kraft-
stoftes,

b) Festbrennen infolge von Wérmestauungen
oder

c) Klemmen der Dusennadel durch Verspan-
nen des DUsenkorpers.

Abhilte

a) Wie schon oben erwdahnt, Kratistoffilter
aul richtiges Funktionieren kontroliieren,
(Neue Kraftstoffilter haben einen DurchfluB
ven 1 Liter Kraftstoff in 3,2 Minuten,) Van
aroBem Vortell ist es, den Kraftstoff schon
maoglichst souber in den Tank einzufillen,
denn hierdurch werden die Filter erheblich

" entlastet und die Einsatze hoben eine
fangere Lebensdauer.

b) Zu lang davernde Uberbelastung des Mo-
tors vermeiden und fUr mdglichst gute
Warmeabfuhr der DUsen sorgen. Das heift,
die geschliffenen DichtungsflGchen sowie
die Auflageflache im Zylinderkop! mis-
sen tadellos sauber sein. Ebenso sollen
bel jeder Wiedermontage die gebrauch-
ten Dichtringe (93/8) ersetzt werden.

c) Uberwurtmutter (93'10) mit Drehmomen-
tenschiUssel festziehen, und zwar mit
6—8 mkg.

Zerlegen der Disen und des DiUsenhalters
Aligemeines

Beim Zerlegen der Einspritzdise oder Ein-
spritzpumpe muBl auf gréBte Sauberkeit ge-
achtet werden. Die einzelnen Telle nur dort
hinlegen, wo es unbeding! sauber und frel
von Feilspanen und dergleichen ist.
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1. VerschiuBschraube (9318) des Disenhal-
ters abschrouben., Nun konnen die Ein-
stellscheiben (93/17), oberer Federteller
(93/16), Druckfeder (93/15), unterer Feder-
teller (?3/14) und der Druckbolzen heraus-
genommen werden

2. Das AnschiuBistick (?3/2) aus DiUsenhalter
herausschrauben. Der Druckring (98/'3) wird
mit einer Vorrichtung (Bild 98) herausge-
zogen und das Scheibenfilter (98/4) mittels
eines Dornes aus dem AnschiuBstick (78/6)
vorsichtig herousgekiopfit.

3. Nach Abschrouben der Uberwurfmutter
(9310) kann die Duse herousgenommen
werden.

Anmeikung: Die ous hochwerligem Stahl gelertigien
Dusen und Disennadeln sind mil Feinstpassung aul-
sinander eingelappl und kénnen doher nichl ge-
Irennt verwendet oder gar ausgewechsell werden.
Ebenfalls um jeder Arl von Korrosion vorzubeugen,
dirfen die gelopplen Flachen mil den Fingern nicht
angefakl werden!

Reinigen der Diise

In den meisten Fdllen kann durch Ausbau
und Relnigen der Dusen Abhilte geschaffen
werden, Das Innere des Diusenkorpers kann
mit elnem Holzstabchen und Dieselkraftstoff,
die Dusennadel mit einem sauberen Lappen
gerelnigt werden. Bel verkoktem Profil des
Dusenkorpers spannt man letzteren In eine
Drehbank und reinigt den verkokten Teil mit

einem in Ol getauchten Hartholzstab. Schmir-
gel, Dreikantschaber oder irgend ein span-
aobhebendes Werkzeug darf auf keinen Fall
verwende! werden!

Auswechseln der Duse

Da Disenkorper und Dusennade! auteinan-
der eingelappt sind, konnen sie nur beide
zusammen cusgetauscht werden.

Neue Dusen werden vom Werk eingefettet
geliefert. Vor dem Einbaou wasche man sie
daher in Dieseikroftstoff aus. Koérper und
Nadel einzeln in gefilterten Dieselkroftstoff
tauchen und Gleitiahigkeit prifen. Die halb
aus dem Dusenkorper (am Druckzapfen an-
fassen) gezogene Disennadel muB — losge-
lassen — durch ihr Eigengewicht auf ihren
Sitz zuricksinken.

Einstellen des Dusenoffnungs-
drucks

Nach jedem Ausbau der Duse oder der
Druckfeder mufl der Einspritzdruck auf Vor-
richtung (Bild 79) neu eingestellt werden, und
zwar auf 135 atu bei gebrauchten Disen und
145 ati bei neuven Disen (da sich die Druck-
feder nach kurzer Betriebsdauer setzt),

Der Dusenoffnungsdruck selbst wird durch
Weg- oder Zugeben von Einstellscheiben
(93/17) eingestellt.

Fehler-Tabelle als Anhalt zur Fehlersuche an Disen und DUsenhalter

fehlor Maogliche Ursache

Kein Krofistolfausirifl 1, Beschadigle Druckleilung
aus der Dise oder undidhie Anschlisse

2. DUse wul Disenholter locke:
oder Auflageflache ver-
schmutz)

3. Fehler lieg! in der Pumpe

4. Disennadel héangt fes!

5. Filter im Disenhalter ver-
stopft

6. Einspritzdruck zu hoch

Gesdilossener nosser | 7. Dise verschmuizi
Krafistollstrahl

8. Désennadel hang!

9. Duse varbraucht oder
beschadig!

10. Einspritzdruck 2v niedrig

Duse ist wndicht {zwi- |11, Dise verschmutz!

schen den  einzelnen

Abspritzungen  bilden

sich Tropfen an der 12, Dise verbraucht oder
Disenolinung) beschodigl
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Prutan Abhille
Austratendos Ol an der Druckleitung wedhseln
Fehlernstelle

Ausiretendes Ol (ouch bel
Lackélanschiufy)

Neven Dusenhaller sam!
Duse probieren

Dise ausbauen

Durchblosen durch Disen-
holler, Dise obgeschraubt

Durch Manomeier

Disennadel zeigt keine
Reibspuren. Duse nach
Reinigung einwandirei

Disennodel zeig! Reib-
spuren

Dise zeigl cuch nach Rei-
iigung gleiches Bild

mit Manomeler prifen

Dise reinigen

Dise zeigl auch noch Rei-
nigung gleiches Bild

| Auflogellache mit Holz-
span und Dieseld!l reini-
gen, Dise festzichen

| Siche unler Fahlar an
Einsprilzpumpe
Dise ernevern

(siehe Seite 68)

Filter ernevern
(siehe Scite 74)

Einspritzdruck korrigieren
‘ (siche Seite 68)

‘ Dise reinigen
(siche Seile 68)

Duse ernsuern
(siehe Selle 68)

Dise ernevern
(siehe Seite 68)

Einspritzdruck korrigieren
(siehe Seite 68)

Duse reinigen
{siehe Seite 68)

Dise ernauern
(siche Seile 68)



Einspritzpumpe

Prifen des Pumpen-Elementes

Zur Feststellung des Element-VerschleiBBes
geben wir nachstehend eine vereinfachte
Prifmethode an:

Bei im Motor eingebauter Pumpe wird an
die Druckleitung an Stelle des Dusenhalters
ein Hochdruckmanometer so angeschlossen,
dafl man es beim Durchdrehen des Motors
beobachten kann. Es empfiehlt sich, dazu ein
Manometer mit groflem Bereich (bis etwa
600 atu) zu verwenden. Nun wird der Motor
bei Vollaststellung der Regelstange bzw. des
Fahrhebels mit normaler Startdrehzahl von
Hand durchgedreht. Der Druckanstieg am
Manometer wird beobachtet.

Besteht die Gefahr, da3 der Druck uber
den Anzeigebereich des Manometers steigt,
ist die Regelstange bzw. der Fahrhebel so-
fort in Stoppstellung zu bringen, da sonst das
Manometer zerstort wird.

Der maximal erreichbare Druck gibt ein
ungefdhres Mafl fur den Verschleil des
Elementes. Elemente sind noch brauchbar,
wenn der erreichbare Druck mindestens
20—30 ati Uber dem Einspritzdruck liegt.
Ist kein Manometer vorhanden, kann ein

Hochstdruckmesser verwendet werden, der
auf diesen geforderten Mindestdruck einge-
stellt wird.

Diese MeBmethode gibt nur richtige Werte,
wenn das Druckventil der Einspritzpumpe
einwandfrei dicht ist und auch keine Leck-
stellen am Manometeranschiu vorhanden
sind.

Kennzeichen fir diesen Fehler: Der Druck
sinkt zwischen den einzelnen Forderhiben
der Pumpe bzw. bei Stillstand des Motors
rasch wieder ab. (Druckventil wechseln. Leck-
stellen beseitigen.)

Arbeiten an der Pumpe

Anmerkung: Falls die Kolbenbiichse aus der Pumpe
ausgebaut oder das Druckventil gewechselt wurde,
ist die Pumpe am Prufstand (siehe Seite 71) neu auf
die Hochsimenge zu blockieren.

Druckventil
Avus- und Einbau

Nach Losen der Verschraubung (101/18)
kann das Druckventil (101/17) ohne Schwierig-
keiten herausgenommen werden. Nach Ein-
setzen eines neuen Druckventils, das man
zweckmdaBigerweise vorher in sauberem
Dieselol von eventuell anhaftenden Schmutz-
teilchen befreit hat, wird die Verschraubung
wieder mafig angezogen.

Falls beim Betrieb am Gewinde der Ver-
schraubung Dieseldl austritt, darf die Ver-
schraubung noch etwas nachgezogen wer-
den. (Mit normaler Handkraft und Schrauben-

schlussel normaler Ldnge etwa !/s Umdre-
hung.)

Ubermdfliiges Anziehen der Verschraubung
fUhrt leicht zum Bruch des Ventils und Kiem-
men des Pumpenkolbens!

Bringt das keine Abhilfe, ist die Dichtung
(101/16) zu erneuern und eventuell die Ver-
schraubung (101/18) mit ihrem Unterrand auf
einer Tuschierplatte eben zu lappen.

Zum Wechsel der Dichtung (101/16) wird der
Dichtungszieher Friedmann AV 121 bendtigt,
der in das Gewinde der Dichtung (100/4) ein-
geschraubt und damit die Dichtung heraus-
gezogen wird.

Reinigen des Druckventils

Das aus der Pumpe entnommene Druck-
ventil (Bild 92) laBt sich nach Entfernen des
Springringes (92/1) leicht auseinandernehmen.
Achtung! Alle Teile eines Druckventils gehoren zu-
sammen und dirfen nicht mit Teilen anderer Ventile
vertauscht werden!

Teile in sauberem Dieseldl unter Zuhilfe-
nahme eines Holzspanes reinigen und wieder
zusammenbauen. Bringt das Reinigen nicht
den erwinschten Erfolg, so ist das ganze
Druckventil zu erneuern.

Wechsel der Pumpenfeder

1. Die Pumpe wird verkehrt auf eine saubere
Unterlage gestellt, das Fihrungsstick
(101/8) etwas eingedrickt und der Spring-
ring (101/7) entfernt. Das FUhrungsstick
kann nun aus der Pumpe herausgenom-
men werden.

Der Pumpenkolben (101/5) mit unterem

Federteller (101/6) kann nun herausgezo-
gen und die Feder (101/9) — wenn not-
wendig, auch der obere Federteller(101/10)
— der Pumpe entnommen werden.
Zur Beachtung! Der Pumpenkolben soll
nicht an seiner Lauffldche angefafit wer-
den, daher Kolben sofort wieder in die
Kolbenbiichse schieben.

2. Nach einem Wechsel der Feder wird der
vorher in reines Dieseldl getauchte Pum-
penkolben samt Federteller (101/6) so in
die Kolbenbichse eingefihrt, dafl seine
Ldngsnut (Abstelinut) nach der Seite der
Stellschraube (101/12) zeigt, und sein Quer-
haupt Uber dem Schlitz der Regulierbichse
(101/11) steht. Dann wird das FUhrungsstiuck
(101/8) eingesetzt und durch Hineindricken
des FUhrungsstickes das Querhaupt des
Pumpenkolbens in den Schlitz der Regulier-
bichse (101/11) gebracht. Dabei kann durch
vorsichtiges Hin- und Herbewegen der
Regelstange (101/13) nachgeholfen wer-
den. Nach Einlegen des Springringes
(101/7) ist der Federwechsel beendet.
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Fehler-Tabelle als Anhalt xur Fehlersuche an der Einspritzpumpe

Fehler Mogliche Ursoche

Pumpe [order! nich) 1. Pumpe erhall keinen Krafi-
r stoff

Nach Anschlichen eines | 2. Luft in der Pumpe

gulon Disenhallers mil

einwandireier Dise ist | 3 Pumpenkolben héngen-

bei Vollasistellung der geblieben

Regelstonge kein Krofl-

stolfaustritt aus Dose

arreichbar. (Abspritzon
ins Freie))

4. Stohel hangengeblieben

5. Fuhrungsstuck hangen-
geblieben

6. Druckventil undicht oder
hangengeblieben

7. Druckleilung beschadigl oder
undichte Anschlisse

B, Element verbraucht

9. Teile der Pumpe beschadig!

Pumpe lordert unregel- 10. Ungenigender Kraftstoff-
malyig zufluf

11. Pumpe soug! Luft

12. Pumpenkalben bleib! ab und
2u hangen

13. Teile der Pumpe beschadig!

Pumpe forder! zuwenig | 14. Hochstmengenblockierung

Motor leistel mil ein- verstellt
wandlreier Dise 2u | {5, Druckventil undich
wamg

16. Elemen! verbraucht

17, Telle der Pumpe beschadig!

Pumpe fordert zu viel, = 18, Hochstmengenblodkierung
Molor leistet bei ein- varstalll

frel o | .
o ":::,D':;: 2u Viel \ 19, Teile der Pumpe beschadig!

Wechsel des Elementes

Nach Ausbou des Druckventlls und der
Dichtung (101/16) (siehe Seite 49) und Ausbau
der Pumpentfeder (slehe Seite 49) wird die
Stellschraube (101/4) geldst.

Nun kann das Pumpenelement in Richtung
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|
Bruten
|

Kraftstoflzulaulleitung
losen

Nach Entliftung
einwandlirel

Stofyel 1okt sich leicht aul
und nieder bewegen, keine
Federkrall spirbar

Stéhel lakt sich nicht mohe
bewegen

wie bei 3.

Druckleilung losen, Mano-
meler  anschliehen wnd
pumpen, bis ca. 150 all
erraich! sind,
Der Druck soll stehenblei-
ben oder dort nur gonz
langsam wieder sinken

Ausfretendes Ul an der
Fohlerstelle

Druckleitung lasen, Mano-
meter anschlieken wund
pumpan, wenn bel ein-
wondireiem Druckventil
(siche Probe zu 6.) nich!
mehr als 180 ats erreich|
waorden, i dos Element
varbraucht

Pumpe wechseln

wie bai 1.

Kraftstolt trilt nach Losen
der Druckleitung mif Luft-
blaschen gemischt ous

Pumpe wechsaln

Pumpe wechseln
Pumpe wechseln
wie bei 6,
wie bei B.
Pumpe wachseln

Pumpe waechsaln

Pumpe wechseln

Abhille

Fehler liegl avherhalb der
Pumpe

Sorgfaltig enflGften

Elemen! ermauern

(siehe Seile 70)

Fehler liegt aulerhalb daer
Pumpe

Pumpe reinigen, alle Kan-

ten des  Fuhrungssiickes

sauber runden, evenifuell
Pumpe erneuern
(siche Seite 62)

Druckventil reinigen oder
eventuall erneuern
(viehe Seile 69)

Druckleitung wechseln

Elemen! ernevern
(siehe Seite 70)

Beschadiglen Tell ernevern
(siehe Seite 62)

Fehler auljerhalb der
Pumpe

Leilungen und Dichlungen
(auch an der Pumpe)
prifen

Element reinigen, aveniuel|
arnauemn
(siche Seite 70)

Beschadiglen Teil erneuern
(siehe Seite 49)

Hochstmenge neu einstellen
(siehe Seile 71)
Druckventil reinigen
oventuell ernevern
(siehe Seite 69)

Elemen! erneuern
(siohe Seite 70)

Beschadiglen Teil erncuern
(siehe Seile 69)
Hochstmenge neu einstellen
(sizshe Seite 71)

Beschadiglen Teil ernevarn
(siehe Seite 70)

Druckventil ous der Pumpe herausgedrickt
werden. Folls die Pumpe noch weiter zerlegt
warden soll, wird die Regulierblichse (101/11)
dem Gehduse entnommen, die Stellschraube
(101/12), welche die Regelstange festhdlt, ent-
fernt und die Regelstange (101/13) heraus-

gezogen.

| i
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Einspritzanlage
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Bild 100: Dichtungsausziehvorrichtung 11 Bild 102c: Einzylindermotor
(Fr. AV 121) .
) ) 10 ———@ 1 Motorgehause
1 Dichtungszieher 2 Einstellhulse
2 Ausziehmutter 9
3 Pumpenkorper
4 Dichtung
5 Kolbenbichse 8
6 Kolben 7 :
(TS55/5579%)
Bild 101: Einspritzpumpe
1—2 Dichtringe 12 Stellschraube
3 Entloftungsschraube 13 Regelstange
4 Stellschraube 14 Pumpenkérper 1
5 Pumpenkolben 15 Kolbenbichse
6 Unterer Federteller 16 Dichtung zum
7 Springring Druckventil
8 Fihrungsstick 17 Druckventil
9 Druckfeder 18 Einschraubstick 2
10 Oberer Federteller zum Druckventil
11 Regulierstiick mit Bichse 19 Uberwurfmutter
| 3
4
5

Bild 103: Kroftstoffilter

1 Kraltsiotfbehalter 6 Ablahschraube
2 Spannmutter 7 Filiergehause
3 Kraitstolfcoustritt 8 Filzplotten

4 Holtebugel 9 Absperchahn

5 Mutter zum Haltebigel 10 Filterkopf

Bild 102: Pumpenprifstand

1 Einspritzdisen
2 Einspritzpumpen




Zusammenbau

Alle Teile sind vor dem Zusammenbau
sorgfdltig von allem anhaftendem Schmutz zu
reinigen. (Waschen in Benzin, Abblasen mit
PreBluft, dann Eintauchen in reines Dieseldl.)

Das Pumpenelement wird in reinem Benzin
so lange ausgewaschen, bis der Kolben
allein durch sein Gewicht in die Kolben-
blUchse gleitet, dann den Kolben in reines
Dieselol tauchen und auf eine saubere, faser-
freie Unterlage legen.

1. Die Regelstange wird mit der Nut nach
auBBen in das Pumpengehduse einge-
schoben und die Stellschraube (101/12)
vorsichtig eingeschraubt. Lauft sie richtig
in der Nut der Regelstange, so ist sie
festzuziehen.

2. Die Pumpe wird nun waagrecht gehalten,
und zwar so, daB die Offnung fir die
Elementstellschraube (101/4) nach oben
zeigt.

3. Kolbenbichse mit nach oben zeigender

Langsnut in das Pumpengehduse ein-
schieben und so lange ausrichten, bis
die Ldngsnut genau unter der Gewinde-
bohrung fur die Stellschraube (101/4)
sichtbar wird.
Es ist besonders darauf zu achten, daf3
die Auflageflachen der Kolbenbichse so-
wie die im Pumpengehduse peinlichst
sauber sind.

4. Die Stellschraube (101/4) wird nun unter
Beilage einer Dichtung (101/3) sehr vor-
sichtig eingeschraubt und dabei durch
leichtes Hin- und Herdrehen der Kolben-
bichse dafir gesorgt, daB der Zapfen
der Stellschraube, ohne beschddigt zu
werden, in der Ldngsnut der Kolben-
bichse gleitet. Ist dies erreicht, wird die
Stellschraube festgezogen. Die Kolben-
bichse darf sich nun nicht mehr verdre-
hen, muB sich aber in Ldngsrichtung noch
leicht etwas hin- und herschieben lassen.

5. Nun wird die Pumpe verkehrt auf eine
saubere Unterlage gestellt und die Re-
gulierbichse (101/11) Uber die Kolben-
bichse geschoben. Dabei ist erstere mit
den Zdhnen der Regelstange so zu kup-
peln, daB der Schlitz, in welchem das
Querhaupt des Element-Kolbens gleitet,
parallel zur Regelstange steht, wenn
diese in Mittelstellung ist. Man Uber-
zeuge sich auch, ob die Regulierbichse
sich leicht durch die Regelstange bewe-
gen |aBt.

6. Nun werden der Federteller (101/10) und
die Pumpenfeder (101/9) eingelegt.

7. Der Pumpenkolben wird nach nochmali-
gem Abspulen in reinem Dieseldl samt
dem Federteller (101/6) so in die Kolben-
bichse eingefiihrt, daf3 seine Langsnut
(Abstellnut) zu der Steilschraube (101/4)
zeigt und sein Querhaupt Uber dem
Schlitz der Regulierbiichse (101/11) steht.

Einspritzpumpe

8. Dann wird das Fuhrungsstick (101/8) ein-
gesetzt und durch Hineindricken des
FUhrungsstiickes das Querhaupt des Pum-
penkolbens in den Schlitz der Regulier-
bichse gebracht. Dabei kann durch vor-
sichtiges Hin- und Herbewegen der Regel-
stange nachgeholfen werden.

9. Nach Einlegen des Springringes wird die
Pumpe umgedreht und

10. die Dichtung (101/16) sowie Druckventil
(101/17) und Verschraubung (101/18) ein-
gebaut.

Uberpriifung

Die Einspritzpumpe ist richtig montiert,
wenn:

1. der Kolben in der richtigen Lage einge-
baut ist, daher seine senkrechte Abstell-
nut zur Seite der Stellschraube (101/4) zeigt,

2. alle Schrauben festgezogen sind,

3. sich das Fuhrungsstick (der Kolben) auf
mindestens 15,9 mm Tiefe (gemessen vom
Pumpenunterrand auf Mitte Fihrungs-
stick) hineindricken laft und

4. die Regelstange in jeder Kolbenhublage
leicht beweglich ist.

Einstellen der Hochstforder-
menge

Das Kontrollieren und Einstellen der For-
dermenge darf nur auf einem Prifstand und
von dementsprechend geschulten Fachkraf-
ten vorgenommen werden.

Prifbedingungen

Um eine einwandfreie Prifung zu erzielen,
darf nur Prifol verwendet werden. Es muB3
ernevert werden, wenn es durch Kraftstoff
oder Schmierdl verunreinigt ist, spdtestens
jedoch nach Prifung von ungefdhr 150 Pum-
pen. Dieses Ol soll der Pumpe mit einem Ge-
falle von 50 cm zuflieBen. Die unten angege-
benen Prifwerte beziehen sich auf eine Prifol-
temperatur von 20°. Hohere oder niedrigere
Temperaturen wirken sich auf die Forder-
menge aus. Bei der Einstellung werden Du-
senhalter mit Spritzdampfer verwendet (z. B.
Bosch KB 50 SD 150) und die Dise (z. B. Bosch
ND 12 SD 12) mit einem Druck von 175 ati
eingestellt. Diese Einspritzdisen sind ofters
auf den vorgeschriebenen Einspritzdruck zu
Uberprufen.

Zum Aufspannen der Einspritzpumpe auf
vorhandene Prifstdnde wird von der Firma
Friedmann & Maier ein Adapter mit einge-
bauter Nockenwelle (Bestellnummer Fried-
mann AV 147) geliefert.

Bei der Einstellung ist die Pumpe auf fol-
gende Hochstmenge zu blockieren:
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Einsprifzaniage

Typenreihe 80

75 imm* Hub bel 700 Pumpenumdrehungen
min.

Typ T 84

Bl;fmm-‘ Hub bel 700 Pumpenumdrehungen
min (mit 3 mm Lehre eingestellt. — Ohne Lehre
Startfullung.)

Die Blockierung der Hochstmenge geschieht
mit Hilfe der von der Fa. Friedmann & Maier
gelieterten Blockier-Einrichtung.

Die Gewahr fur ein richtiges Einstellen ist
nur dann gegeben, wenn folgende Punkte
beachtet werden:

1. Die Pumpe mufBl GuBerlich dicht sein. Falls
am Gewinde der Verschraubung (101/18)
Dieseiol austritt, ist, wie auf Seite 49 an-
gegeben, zu verfahren,

2. Das Druckventil muB dicht sein. Uberpri-

Kraftstoffbehalter

Kraftstoffbehalter

Der Kraftstoffbehalter ist hinter der Haube
vor dem Armaturenbrett untergebracht.
Durch seine Loge bildet er ein natirliches
Gefdlle, was eine rusatzliche Forderpumpe
erspart. Der Boden des Kraftstoffbehalters ist
mit einem Schlammsack versehen. Ein Ge-
hdusekop!, dessen verlangertes Rohr durch
den Schlommsack reicht, bewirkt dos Ab-
flieBen des Kraftstoffes unter Zurucklassung
des grofiten Telles des abgesetzten Schlam-
mes.

Entschlammen des Behdlters

1. Verbindungsschlauch (1'9) zwischen Kraoft-
stofflfeltung abmontieren und Kraftstoffbe-
halter entleeren.

2. Gehausekop! (103/10) abflanschen und mit
reinem Dieseldl reinigen.

Anmerkung: Beim Einbouen des Krallsloffbehalters
aul richlige Loge der Holzunletlogen achten! Schweily-
nahfe missen freiliogen und dirlen nicht am Armo-
lurenttdger shreifen (Resonanzerscheinungen).
Enfluftungsioch im Tankverschluly freihalien!

Kraftstoffilter

Aligemeines

Die Kraftstoffilter erst donn reinigen, wenn
die Verschmutzung so grofd Ist, daf zu wenig

fung: Auf Druckseite der Pumpe Manome-
ter anschlieffen und aufpumpen bis aut
150 bis 200 ati. Der Druck soll stehen blel-
ben oder nur gonz langsam wieder sin-
ken. — Falls das nicht der Fall ist, Druck-
ventil reinigen oder ermeuern,

3. Die Pumpe mufl bei Nockenwellen-Hochst-
drehzahl des Motors auf mindestens 1 mm
Regelstangenweg ab Stoppanschiag
keine Forderung zeigen. Falls das nicht
der Fall Ist, ist das Element zu wechseln.
Bringt das keine Abhllfe, dann Pumpe der
Erzeugerfirma einsenden.

4. Die Pumpe muB mindestens 15" mehr
als die vom Motor verlangte Hochstmenge
geben.

Anmerkung: Die Férderbeginnmarka soll mit dem lal-
sachlichen Forderbeginn Gbereinstimmen. Triffl dies
nich! zu, so ist dia Marke am PumpengehGuse (96 2)
zu berichtigen,

und Kraftstoffilter

Kraftstoff tir die Pumpen durchflieft. (1 | in
3,2 min. bel neuen Filtereinsdtzen.) (Motor-
leistung wird schwdcher,) Nach dreimaligem
Reinigen der Filtereinsdtze sind diese zu er-
nevern, da nach jeder Reinigung die Flitrier-
fahigkeit der EinsGize herabgesetzt wird,

Reinigen des Kraftstoffilters

a} Randelmutter (103/5) abschrauben, Halte-
bugel (103/4) hochklappen und Filterge-
hduse samt FiltereinsGtzen abnehmen.

b) Filtergehduse mit reinem Benzin aus-
waschen.

c) Filzplattenpaket on seiner Aufienflache in
reinem Dleseldl abwaschen. (Kein Benzin
verwenden, da es den Filz erhartet.) Das
frUher Ubliche Zerlegen des Filtereinsatzes
und Reinigen der einzelnen Flizplatten
durch Walken und Kneten in Dieseld! hat
sich nicht bewdhrt und ist daher unbe-
dingt zu unterlassen! Stark verschmutzte
Filzpakete erneuern,

Zusammenbauven

o} Gummidichtung sowie Kupterdichtungen
auf ihren Zustand prifen, gegebenentalls
ernevern. (Nur Vollkupfer-Dichtungsringe
verwenden,)

b} Filtergehduse samt Einsatz aufmontleren
und Rdéndelmutter (103/S) mit der Hand
festziehen.
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