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Elektrische_ Anlage

Die elektrische Ausristung unserer Ein-
zylinder-Traktoren ist nicht einheitlich und
hdngt besonders bei den Traktoren der Typen-
reihen 80 weitestgehend vom Wunsche des
Kunden ab.

Wir fihren unten die drei wichtigsten Schalt-
pldne an, aus denen der Aufbau der Anlagen
hervorgeht. Die Schaltpldne zeigen die Lei-
tungsverbindung zwischen den verschiedenen
elektrischen Gerdten; die Innenschaltung der
Gerdate ist nicht gezeigt.

Die Anlagen sind auf dem Einleiter-System
mit Masse-Rickleitung aufgebaut. Es ist be-
sonders auf die Masse-Anschlisse zu achten,
welche sorgfdltig durchgefihrt werden mus-
sen. Verschmutzte oder oxydierte Stellen kon-
nen als Widerstand wirken und leicht Stérun-

gen in der Anlage hervorrufen. Elektrische
Leitungen oder Leitungsstrange, die erneuvert
werden muissen, sind unbedingt in ihre ur-
springliche Lage unter Verwendung der vor-
gesehenen Leitungsschellen und Gummitillen
zu verlegen, damit ein Durchscheuern und
somit KurzschluB vermieden wird.

Bei der Stérungssuche geht man planmafig
vor. Tritt irgendeine Stérung auf, oder brennt
eine Sicherung durch, dann missen in dem
betreffenden Stromkreis die Verbraucher,
Schaltgerdte, Anschlisse und Leitungen an
Hand des Schaltplanes systematisch unter-
sucht werden. Auf keinen Fall ersetze man
die Sicherung, bevor der Fehler gefunden
worden ist.

Batterie

Beschreibung

Die riuttelfest gebaute Batterie besteht aus
einem sdurebestdndigen Gehduse aus Iso-
lierstoff, in 6 Zellen untergeteilt und mit ver-
dinnter Schwefelsdure gefillt. Jede Zelle
enthdlt einen Plus- und Minus-Satz von Blei-
gittern, die, mit chemisch wirksamer Masse
ausgeflllt, gegenseitig isoliert und hdngend
angeordnet sind. Diese Anordnung verhin-
dert einen Kurzschluf durch den angesam-
melten Bleischlamm am Boden der Zelle.
Jede Zelle ist mit einem Deckel abgeschlos-
sen und sdurefest abgedichtet. Die Einfill-
offnungen sind durch VerschluBkappen abge-
schlossen, die zugleich als Entlifter ausge-
bildet sind. Die Dichte der Fillsdure (destil-
liertes Wasser mit chemisch reiner Schwefel-
sdure) ist ein MaB fir den Ladezustand der
Batterie. Sie wird mit einem Sdureprifer fest-
gestellt, indem man der Batterie voriber-
gehend eine geringe SGuremenge zum Prufen
entnimmt. Die Klemmenspannung pro Element
betragt 2,65—2,7 Volt bei vollgeladener Bat-
terie; dies entspricht einer Sduredichte von
1,26 spez. Gewicht.

Wirkungsweise

Jede einzelne Platte besteht aus einem
engmaschigen Hartbleigitter, dessen Maschen
mit einem Kitt aus Bleioxyden mit geeignetem
Bindemittel ausgeschmiert sind. Durch Gleich-
strombehandlung in SchwefelsGurebddern
wird diese Masse aktiviert, so da3 nach Be-
endigung des Prozesses die positive Platte
aus Bleiperoxyd (Pb 0O:), die negative aus
sehr porésem Schwammblei (Pb) besteht.

Diese Masse erfdahrt bei der Endladung eine
Umbildung, und zwar wird ein Anteil von

etwa 30 bis 35 Prozent in Bleisulfat (Pb SOa)
verwandelt. Die chemische Umwandlung ist
mit einer Volumsdnderung verbunden; das
bei der Endladung gebildete Bleisulfat nimmt
einen gréBeren Raum ein.

Wiirde also die Endladung zu weitgehend
durchgefihrt werden, so konnten die Poren
der an und fur sich porosen Masse der Plat-
ten das gebildete Bleisulfat nicht aufneh-
men; Lockerung des Gefiiges und Krimmun-
gen der Platten wdren die Folgen. Dies ist in
erster Linie bei den positiven Platten zu be-
merken, die etwas weniger pords sind.

Der Lade- und Entladevorgang bei einer
Batterie aus reinen Rohmaterialien spielt sich
wie folgt ab:

nE =
PbO: + 2H:2804 + Pb = Pb SOs + 2 H20
+ Pb SO
geladen entladen

Bei der Entladung flieBt der Strom vom po-
sitiven Pol Uber die Stromverbraucher zum
negativen Pol; bei der Ladung wird der
Strom dem positiven Pol zugefihrt. Wéhrend
bei der Entladung Schwefelsdure zur Bildung
des Bleisulfates an den Platten verbraucht
wird, die Elektrolytdichte also sinkt, wird die
bei der Ladung im Bleisulfat gebundene
Schwefelsdure frei und der Elektrolyt nimmt
wieder seine urspringliche Dichte an.

Dies und die Gasentwicklung an den Plat-
ten sind die Merkmale, daf? die Batterie voll
geladen ist. Es ist dann alles Bleisulfat an
den Platten gelost, die aktive Masse besteht
wie vor der Entladung wieder aus Pb O:
und Pb.
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Jede weitere Stromzufihrung ist nutzlos, ja
sogar scha@dlich, da der Strom zur Wasser-
zersetzung mit lebhafter Gasentwicklung ver-
wendet (Sauerstoff an der positiven und
Wasserstoff an der negativen Platte) und
zum Teil in Wdrme umgesetzt wird. Beides
Ist der Batterie schadlich.

Jede Akkumulatoren-Fabrik ist bestrebt,
nur reinste Rohmatericlien zu verwenden. Es
wird aber vieltoch zur Fullung der Batterie
(die von der Fabrik trocken geliefert wird)
bel der Inbetriebsetzung technische SGure mit
Verunreinigungen von Eisen, Mangan, Arsen
usw. verwende!, und es spielen sich dann
neben dem Hauptprozef noch andere ab, die
bewirken koénnen, dafi die Kapazitat durch
Selbstentiadung herabgesetzt wird oder die
Elektroden geschadigt werden. Verringerte
Lebensdauer der Batterie ist dann die Folge.

Avusbav der Batterie

1. Batterie-Spannband |dsen und Holzbella-
gen herausnehmen.

2. Klemmkabelanschlusse losschrauben und
abnehmen, Man fdngt dabel mit dem
Minuspo!l (Masseanschiu) an.

3. Batterie ous der Tragschale herausheben.

Einbau

Vor dem Einbau sind die Pole der Batterie
und die AnschluBklemmen vom Schwefelsalz
zu befrelen und mit Vaseline oder Kugellager-
fett einzutetten. Der Einbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaoues.

Storungen

A) Die Batterie ist sullatiert

Bel der Entladung bildet sich an den Plat-
ten Bleisulfat, das bel der anschlieBenden
Ladung wieder zuruckgeblidet wird, und zwar
in Bleisuperoxyd an der Plus-Platte und in
schwammiges Blei an der Minus-Platte. Bleibt
die Batterie lange Zeit in ungeladenem Zu-
stand stehen, dann verwandelt sich das vor-
handene Bleisultat in kristallinisches Bleisul-
fat, das durch den elektrischen Strom nur sehr
schwer oder Uberhaupt nicht mehr zurick-
gebildet werden kann,

Eine entladene Batterie sollte sofort, spa-
testens nach 24 Stunden, wieder aufgeladen
werden, da sonst Sulfatbildung und damit
ein Verharten der Platten beginstigt wird.

Sulfatbildung tritt natirlich auch dann ein,
wenn elne voll oufgeladene Botterie lange
Zelt unbenutzt stehen bleibt. Sulfatbildung
kann z. B. eintreten:

1. Bel Kurzschlufi im Leitungsnetz,

2. Bel Kurzschlu® zwischen den Platten, ent-
weder durch ausgefallene Masse oder
durch beschddigte Separatoren.

3. Bei davernder Unterladung.

4. Bel zu grofer Selbstentladung infolge Ver-
unreinigung der Fullflussigkeit  durch
fremde Bestandteile.
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B) Die Plus-Platten sind verbraucht und die
Masse ausgefallen

Dies zeigt sich vielfach daran, dafl die
Zellendeckel aut der Seite, ouf der die Pol-
kopfe der positiven Plattensatze sitzen, hoch-
gehoben sind. Es handel! sich In diesem Falle
um ein Wachsen der Plotten. Es ist dies ein
untrugliches Zeichen daofir, dafl die Batterie
schon ziemlich verbraucht ist. In diesem Fall
Ist es besser, die Batterie gleich zu ersetzen.

C) Die einzelnen Zellen zeigen am Ende der
Ladung die richtige Spannung (z. B. 2,6 Volt),
aber die erforderliche Gesamtspannung der
Batterie ist nicht vorhanden

In diesem Falle ist die Verbindung zwischen
den einzelnen Zellen unterbrochen — Verbin-
dungsschienen locker,

Storungen dieser Art werden am zweck-
mabigsten durch eine Batterie-Dienststelle
beselitigt

Den Ladezustand der Batterie
prifen

Die Sauredichte wird mit dem Sdureprufer
(Blld 184) gemessen, Es ist dozu so viel SAure
anzusaugen, dafl die Senkwaage schwimmt,
Die Batterie ist voligeladen, wenn der Sdure-
spiegel bei 1,26 der Senkwaage steht. Die
Sduredichte ist das Mafi fur den Ladezustand
der Batterie.

SGuredichte
Lodezusiand normal in dan Tropen
Bolterie gul geloden 1,26 1,26
holb geloden 2 1,19
entladen 113 112

Anmerkung: Diese Werte stimmen bei Ballerien, die
von uns gelisler! und daher von uns mit Séure gelGilt
worden sind. Wird bei Ersalr die Ballerie vom Er-
zouger selbst bezogen, so kann es vorkommen, wie
z, B, bel den Elbak- oder Bosch-Bottarien, daly sie mit
einer Normal-SGure-Dichte von 1,285 geliefert wird.
Bei der Messung der Lodung muly diesem Umstand
Rechnung geiragen werden. Ebenfalls ist die Tempe-
rafur zu berucksichiigen.
Sauredichte von 1,26 bis 1,265 bel 207 C entsprich!
einer Dichle von
1,25 bis 1,255 bei 30 C und
1,24 bis 1,245 bel 40" C,
Zoigt alsa die Saure noch der Ladung eine Dichte
von 1,245 und ist die Temperalur 357 C, so ist die
Dichte in Ordnung.

Die Batterie ist voligeladen, wenn wd&h-
rend einer Ladung alle Zellen lebhaft gasen,
die Klemmenspannung |eder einzelnen Zelle
auf 2,6—2,7 Volt gestiegen ist und die Sdure-
dichte 1,265 betrdgt. Die Zellenspannung und
dle Sduredichte sind wdhrend der Ladung
bel dem vorgeschriebenen Sdurestand zu
messen



Batarie

Nachfiillen von destilliertem
Wasser in die Batterie

Die Hohe des Saurestandes der Botterie
ist regelmaBig im Sommer alle 814 Tage,
im Winter alle 3—4 Wochen, unabhdngig von
der Inanspruchnahme des Fohrzeuges, zu
prufen. Flussigkeitsverluste infolge Gasent-
wicklung und Verdunstung dirfen nur durch
destilliertes Wasser erganzt werden. Regen-
wasser, abgekochtes Wasser oder Brunnen-
wasser eignen sich hierfUr nicht, da Iin diesen
Fremdbestandteile enthalten sein kdnnen,
die die Batterie schddigen.

Nie Sdure nachfilien!

Das Nachfillen von destilliertem Wasser
darf nur ous einem souberen Getdfl unter
Zuhiltenahme eines Glastrichters erfolgen.

Der Sduresplege! soll 10—15 mm Uber der
Plottenoberkante stehen. Das Ausgleichen
des Saurestandes wird zweckmaiig mit dem
Séureprifer durchgetihrt.

Nachfullen von Saure in die
Batterie

Wenn Batteriesdure nachwelslich aus der
Botterie verschittet wurde, darf zum Nach-
fullen Soure verwende! werden, deren spe-
zifisches Gewicht demjenigen der Sdure in
der betreffenden Zelle entspricht.

Anmerkung: Giele dabei stets konzentriarte Schwelel-
saure in destillierles Wasser und nichl umgekehrt, Do-
bei keinen Melallirichter und nur reine SchwelelsGure
verwenden. Vor Verwendung verunreinigler Saure
kann nichl genug gewarnt werden. Chlor, Arsen ode:
Salpetensouraverbindung zerstéren die positiven Plal-
ten, ouch wenn nur geringligige Mengen in die
Botterie kommen. Geringe Spuren von Melollan, 1. B.
Eison oder Mangan, sind Trager dor Elekirizitat und
wondern bei Ladung und Enlladung twischen Anodo
und Kathode. Hiebei gohl ein groler Teil der Energie
durch Selbstentladung verloren, Solche Verunrelnigun-
gen erkenn! mon on der Goseniwicklung im Ruhe-
rystand,

Nach Einfullan von Saure oder destillieriem Wasser ist
die Dichte erst nach guler Durchmischung der Flissig-
keil in den Zellen ru messen, am beslen nach halb-
stindigem Nachloden.

Nachladen der Batterie

Jede Batterie, deren Sduredichte 1,21 nicht
Ubersteigt, muB nachgeloden werden, und
zwar mit elner Stromstarke, die ein Zehnte!
der Soll-Kapazitat der betreffenden Batterie
betragt,

Das Nachioden der Batterie mufl so lange
erfolgen, bis diese eine halbe Stunde lang
kocht und eine Spannung an jeder Zelle von
2,6 bis 2,7 Vol erreicht ist.

Der Ladestrom ist hierauf abzuschalten und
die Batterie muB eine halbe Stunde lang
ruhig stehen bleiben.

Nach halbstindigem Stillstand der Botterie
ist die Sduredichte ru messen. Vollgeladene
Batterie 1,26 spez. Gewicht. Ist bel voll-
geladeners Balterie dieses spez. Gewicht nicht
vorhanden, so muBl es entsprechend berich-
tigt werden,

Sulfatierte Botterien (erkenntlich an weifiem
Niederschlag) sind 40 Stunden iang mit '/« der
vorgeschriebenen Lodestromstdrke, die ein
Zehntel der Sollkcpazitat betrégl, oufzula-
den. Anschliefiend Ist ein Nochladen mit vol-
ler Ladestromstarke vorzunehmen. Andere
Fehler, z. B. KurzschiuB® in einer Zelle, gesprun-
gene Batterlegefdfe, geloste Polkopfverbin-
dungen, dirten nur In einer Spezialwerkstatt
beseitigt werden.

Pflege unbeniitzter Batterien

Wird das Faohrzeug langere Zeit nicht in
Betrieb genommen, dann bedirien die Batte-
rien einer gewlssen Pflege, da mitunter die
Batterie vorzeitig Schaden erleiden und da-
durch unbrauchbar werden kann. Die leicht
vermeidbaren Beanstondungen, die von giner
vernachidssigten Baotterle ausgehen, sind
durch Beachtung der folgenden, eintachen
Regein zu vermeiden.

1. Batterie monatlich einmal ous dem Fahr-
zeug nehmen, VerschiuBstopfen abschrau-
ben und in jeder Zelle den Sdurespiege!
durch Nachflillen von destilliertem Wasser
aut vorgeschriebene Hohe bringen, SGure-
spiegel soll hochstens 15 mm Uber Platten-
oberkante llegen.

2. Batterie an Gleichstromladeeinrichtung
anschliefen und darcut achten, daf dle
gleichnamigen Poie von Botterie und La-
deleitung miteinander verbunden werden,
also Plus mit Plus und Minus mit Minus.

3. Batterie mit vorgeschriebenem Ladestrom
nachladen (' der Battariekapazitat), bis
Sduredichte das spez. Gewlicht von 1,26
und Elementspannung den Wert von etwa
2,65 Volt errelcht haben und diese Werte
sich wdhrend zweier Stunden Ladezeit
nicht mehr andern.

4. Fruhestens zwei Stunden nach beendeiter
Ladung den Sdurespiegel jeder Zelle
durch Nachfilien von destiiliertem Wasser
auf die unter Punkt 1 festgelegle Hohe
bringen. Hierzu Sdureprdfer benitzen,

5. Nach beendeter Ladung und Regulierung
der Sdure die Stopien in die Einfullefinun-
gen schrauben. BatterieoberfiGche sauber
und trocken haclten, weil Ablagerungen
von Schmutz und Feuchtigkeit zur Selbst-
entladung tUhren, Ausgeloufene Saure
durch Sodaldsung oder Salmiakgelst un-
schadlich machen.

6. AnschiuBklemmen 2ur Verhinderung von
Oxydation mit sgurefreiem Fett (Vaseline
oder Kugellogerfett) einfetten. Die Botte-
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rieoberkante sowie VerguBmasse mussen
unbedingt fettfrei bleiben.

. Jeden dritten Monat Batterie mit dem

vorgeschriebenen Strom, wie unter Punkt 3
angegeben, auf 1,8 Volt je Zelle entladen
und mit gleicher Stromstdrke wieder auf-
laden, bis die unter Punkt 3 genannten
Werte erreicht sind,

Anmerkung: Bei normalen Temperaturen, + 20 C, be-
hall die Balerie ihre normale Kapazilal langere Zeil
als bei Kalte-Temperaturen unter 07 C. Daher muf
eine geladene Balterie, ous der kein Strom entnom-
men wird, im Winter ofter oul ihren Lodezustand
geproll und gegebenenifalls nachgeladen werden. Mit
tunehmender Entladung sfeigl die Frosigelahr fir die
Flossigkeil der Ballerie.

8.

Sollte die Botterie von den hier festge-
legten Werten erheblich abweichen, dann
Ist sofortige Untersuchung in einer Bat-
teriedienststelle erforderiich.

Wao praktisch durchfuhrbar, sind im Winter
Batterien ouflerhalb des Fahrzeuges aut-
zubewahren und erst im Bedarfsfall ein-
zusetzen, Die Batterien sind so leichter zu
uberwachen,

Inbetriebsetzung der Batterie

Batterien, die direkt von den Erzeugungs-

firmen bezogen werden, werden meistens
trocken und geladen geliefert. Ihre Inbetrieb-
setzung geht folgendermafien vor sich:

Vorschrift fiir die Inbetriebsetzung von
trocken gelieferten Batterlen:

1. Man entferne die Verschraubungen, wenn

die Batterie Iin Betrieb gesetzt werden
soll. Man entferne auch das Platichen, dos
unter jeder Verschraubung ist; dieses Ist
welterhin nicht mehr zu verwenden.

. Man verwende reine Akkumulatoren-
sdure von 1,26 spez. Gewicht (30" Bé)
und fulle diese langsam und vorsichtig
durch die Verschiufischraukten in die Zel-
fen. (In TropeniGndern wird statt Sdure
der Dichte 1,26, Sdure der Dichte 1,23 ver-
wendet.)

. Man fllle die Zellen so weltl, doff die
Platten vollkommen bedeckt sind; hierauf
lasse man die Batterien etwa 3—5 Stun-
den stehen, um zu erreichen, daf die
Sdure in die Platten eindringen kann,
sodann fulle man weiter Sdure nach, bis
der Sdurestand etwa 10 mm Uber der
Oberkante der Plotten oder 5 mm Uber
dem oberen Rand der Separatoren steht.

4. Etwa Uber diesem Stand avufgetilite

10.

12.

Sdure ist bis zu dem richtigen Stand mit
einem Gummiballen abzuziehen,

. Man schlieffe die entsprechenden Pole

des Ladegerdtes an die der Botterie an.

. Die moximale Stromstdarke, die bel der

Ladung verwendet werden darf, ist "/
der Batteriekapazitdt. Diese hoéchste
Ladestromstarke darf auf keinen Fall
Uberschritten werden, wohl aber kann
mit geringeren Ladestromstarken gela-
den werden. In letzterem Falle wird die
Ladezeit natirlich entsprechend |dnger
sein.

. Man lade so lange, bis alle Zellen kraftig

gasen; man prufe das spezifische Ge-
wicht der Sdure mit dem Sduremesser
und die Spannung der Zellen mit dem
Zellenprifer. Die Spannung mufl unge-
fahr 2,6 Volt per Zelle betragen. Wenn
sowoh! die Dichte der Saure 1,26 und die
Spannung von 2,6 Volt erreicht ist, setze
man das Laden noch etwa rwel Stunden
weiter fort. Wenn wdhrend dieser Zelt
keine Anderung mehr eintritt, ist die Bat-
terie richtig geladen.

. Die Temperatur der Sdure darf niemals

Uber 45" C steigen. (In tropischen Gegen-
den 52° C.) Sollte die Sduretemperatur
wahrend des Lodens hoher steigen, so
ist die Lodung fUr mindestens zwel Stun-
den zu unterbrechen und nach dieser Zeit
dle Ladung mit halber Stromstdrke fort-
zusetzen.

. Man prife den Sdurespiegel und flge,

wenn er unter die obere Konte der Platl-
ten gesunken Ist, destilliertes Wasser zu.
Niemals wird Saure nachgefillt, es wdre
denn, dafl Sdure aus der Botterie ver-
schittet worden Isi.

Man schraube die Verschraubungen wie-
der ein. Ausdricklich betonen wir noch-
mals, daBl das Plattchen nicht mehr unter
dle Verschraubung eingesetzt werden

~ darf. Die Batterie ist fertig zum Gebrauch.
11.

Man reinige die Oberflache der Batterie
von etwa verspritzter Saure.

Die Batterien sind meistens mit trocken
geladenen Platten ausgeristet. In beson-
ders dringenden Fdllen kann die Botterie
bereits, ohne sie vorher zu laden, ver-
wendet werden. In dlesem Falle wird die
Batterie mit SGure getullt, wie oben an-
getUhrt, drei Stunden stehen gelossen
und kann dann verwendet werden, Je-
doch wird jedenfalls empfohlen, bei
ndchster Gelegenheit die Batterie nach
den vorgenannten Vorschriften einmal
voll aufzuloden, wodurch [hre Lebens-
dauver und Kapazitgt erhoht wird,
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Bild 181: Schaltplan Typ 80, 6-Yoli-Anlage

Scheinwerfer, links
Scheinwerfer, rechis
Lichtmaschine
Reglerschalter

Horn

Baiterie, 6 Volt
Horndruckknopf
Lade-Konirolleuchie
Kohlwasser-Fernthermometer
(Wunschausristung)
10 Schaltkasten
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11 Sicherungsdose, 4polig

12 Oldruckmesser

13 Fernlichi-Kontrolleuchte

14 Leitungsverbinder, 3polig
15 Bremslicht-Drehschalter

16 Anhangersieckdose, 5polig
17 Brems-Schluhleuchie

18 Kennzeichenleuchte

19 Schlufleuchie
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Bild 182: Schaltplan Typ 80, 12-Volt-Anlage

Scheinwerfer, links
Scheinwerfer, rechis
Lichtmaschine

Horn

Reglerschalier
Glohkerze
GlGhkerzenwiderstand
Batterie, 12 Volt
Anlasser
Horndruckknopf
Kiohlwasser-Fernthermometer
(WunschausrUsiung)
Gliohuberwacdher

13 Sicherungsdose, épolig
14 Oldruckmesser
15 Fernlichi-Kontrolleuchfe

16 Glihonlafischolter
17 Schaltkasien

18 Lade-Kontrolleuchte

19 Leitungsverbinder, 3polig
20 Bremslichi-Drehschalter

2t Schluhleuchte

22 Kennzeichenleuchie

23 Anhangersteckdose, 5polig
24 Brems-Schlufjleuchie
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Bild 183: Schaltplan Typ 80, 12-Voli-Anlage,
mit abblendbaren Scheinwerfern

Scheinwerfer, links
Scheinwerfer, rechis
Lichtmaschine

Horn

Reglerschalier
Gluhkerze
Glihkerzenwiderstand
Batierie, 12 Volt
Anlosser
Horndruckknopt
Kiohlwasser-Fernthermomeler
{Wunschausristung)
12 Gliohuberwocher
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13 Sicherungsdose, épolig
14 Oldruckmesser

15 Fernlichi-Kontrolleudchie
16 Glohanlohischalter

17 Schaltkasten

18 Lade-Kontrolleuchie

19 Leitungsverbinder, 3polig
20 Bremslichi-Drehschalter

21 Schluhleudhte

22 Kennzeichenleuchie

23 Anhangersteckdose, Spolig
24 Brems-Schiukleuchte
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8ild 183 o: Schaltplan Typ 84

Lichimaschine

Horn

Reglerschalter
Glihkerze
Scheinwerfer, rechis
Gluhkerzenwiderstand
Anlasser

Scheinwerfer, links
Botiterie, 12 Volt
Fernlicht-Kontrolleuchte
KiGhlwasser-Fernthermometer
(Wunschousristung)

12 Glohiberwacher
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13 Sicherungsdose, 4polig
14 Horndruckknopf

15 Oldruckmesser

16 Lade-Konirolleuchte

17 Schaltkasten

18 Glihanlahschalter

19 Leitungsverbinder, 3polig
20 Bremslicht-Drehscholter
21 Anhangersteckdose, Spolig
22 Kennzeichenleuchte

23 Schluhleuchte

24 Brems-Schluhleuchte
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Bild 184: Saurepriifer
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! o 33 Bild 185: Lichimaschine
gi 3 1 Polgehause
: i H 2 Anker
- Lﬁ) 3 Anschluhklemme
24 - 4 Verschluhband
5 Kollektor
1‘3 & Burstenieder
25 e 7 Kohleburste
8 Bursienhclier
9 Erregerwicklung
10 Polschuh
Bild 183 b: Schaltplan Typ 84, mit abblendbaren
Scheinwerfern
1 Scheinwerfer, links 14 Lode-Kontrolleuchle
2 Scheinwerler, rechis 15 Schalikasien
3 Leitungsverbinder, 1polig 16 Sicherungsdose, épolig
4 Horn 17 Glohiberwacher
5 Reglerschalter 18 Glohanlafyschalier
&6 Lichtmaschine 19 Kohlwasser-Fernthermomeler
7 Anlasser {Wunschausristung)
8 GlGhkerzenwiderstand 20 Leilungsverbinder, 3polig
9 Gluhkerze 21 Bremslichi-Drehschaller
10 Botterie, 12 Volt 22 Anhangersteckdose, Spolig
11 Oldruckmesser 23 Kennzeichenleuchte
12 Horndruckknopf 24 Brems-Schlufjleuchte

13 Fernlicht-Kontrolleuchte 25 Schiufleuchie



Lichtmaschine

Die Einzylinder-Traktoren sind je nach Aus-
fUhrung mit 6- oder 12-Volt-Gleichstrom-
NebenschluBmaschinen von 30 oder 70 Watt
ausgerustet. lhre Spannung wird durch einen
elektromagnetischen Schnellregler unabhan-
glg von der Motorendrehzahl und Belastung
auf anndhernd gleicher H8he gehalten. AuBer-
dem verhindert dieser Regler die Uberladung
der Batterie. Ein elektromagnetischer Schal-
ter schaltet die Lichtmaschine selbsttatig ein
und bel nlederen Drehzahlen von der Batte-
rie ab, damit eine Entladung der Batterle
Uber die Lichtmaschine vermieden wird. Aufier
dem Spannungsregler wird noch ein Strom-
regler angeordnet, der bel Uberschreltung
der zul@ssigen Hochstbelastung der Licht-
maschine anspricht: Die Spannung bleibt
daher bis zur Hochstbelastung konstant, sinkt
aber dann rasch ab. Es wird eine bessere
Ausnitzung der Lichtmaschine und schnellere
Aufladung der Batterie erreicht,

Ein- und Ausbau der Lichtmaschine

1. Gegenmutter der Spannmuter (2/10) 16sen,
Pafschraube abschrauben und entfernen.

2. Die elektrischen Leitungen abklemmen und
aus der Schelle herausnehmen,

3, Die zwel Befestigungsschrauben des Licht-
maschinenflansches abschrauben. Nun 1Gft
sich der Kellriemen leicht abstreifen und

die Lichtmaschine kann herausgenommen
werden,

Einbau

Der Einbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Man achte beim Festziehen der
Spannmutter, daf der Keilriemen die nétige
Spannung aufwelst (slehe Seite 75).

ﬁberpriifen der Lichtmaschine
und des Reglerschalters

1. Kabel von Klemme 51 bzw. B des Regler-
schalters vorsichtig abklemmen und isolie-
ren (das Kabel fihrt Strom).

2. Die Plus-Leitung eines genauen Voltmeters
mit entsprechendem Mefbereich (z. B, bis
20 Volt) an die freigewordene Klemme 51
bzw. B des Reglerschalters, und das Minus-

kabel des Voltmeters an Masse befesti-
gen.

3, Den Traktormotor starten und seine Dreh-
zahl bis zur Hochstdrehzahl steigern. Da-
bel das Voltmeter beobachten. Bel kal-
tem Zustand des Reglerschalters (etwa
£ 207 C) mufy die Spannung den Werten
der Tabelle entsprechen. Reglerschalter,
deren Spannung wesentlich von den an-
gegebenen Werten abweichen, sind aus-
zuwechseln.

4. Zeigt das Voltmeter keine Spannung an,
50 sind zundchst sémtliche Kabelanschlisse
am Reglerschalter und an der Licht-
maschine sowie das Verbindungskabel
zwischen den beiden genannten Gerdten
zu Uberprifen bzw. in Ordnung zu bringen,
und hernach ist die Lichtmaschine zu pola-
risieren. Zu diesem Zweck ist das gemdf
Punkt 1 von der Klemme 51 des Regler-
schalters entfernte, stromfiuhrende Kabel
bei mit Standgas laufendem Motor 1 bis
2 Sekunden lang an dle Klemme 61 bzw.
I anzuhalten und dann wieder zu ent-
fernen. Danach ist der Motor wieder auf
Hochstdrehzahl zu steigern und das Volt-
meter zu beachten,

5. Zeigt das Voltmeter trotz einwandfreiem

Zustand der KabelanschlUsse und durch-
gefuhrter Polarisation der Lichtmaschine
kelne Spannung an, so sind bei der Licht-
maschine die Leitungen abzuklemmen, die
Klemme F mit der Masse zu verbinden
und ein vom Pluspol der Batterie kom-
mendes, stromfihrendes Kabel bei mit
Standgas lautendem Motor 1 bis 2 Sekun-
den an die Plusklemme der Lichtmaschine
anzuhalten. Nachher das Pluskabel des
Voltmeters an die Plusklemme der Licht-
maschine halten (die F-Klemme bleibt Im-
mer noch mit der Masse verbunden). Die
Motordrehzahl st darauf langsam zu
steigern, bis das Voltmeter eine Spannung
von 15—18 Volt (7—8 V) anzeigt. Eine wel-
tere Steigerung der Drehzahl ist zu unter-
lassen.
Die gemessene Spannung von 15—18 Volt
(7—8 V) ist ein Zelchen dafir, daB die Licht-
maschine in Ordnung und der Reglerschal-
ter defekt ist,

Tabelle 19: Uher-Reglerschalter
| |
Spannung Ladeschalter Redlar-
Leerlautspannung bel Vollast Vollaststram ditnet bai A Dampfungs.
Typ volt Volt Amp i RU:kllmm v::g:é widerstand
Pl 65 | 2 vot | Amp. | Ohm Ohm
| ‘ ) Widerstand m
??% A 16,2101 14,2 14,5 1" 13,4102 4—6 1245 | 1 Ohty on Fold:
| varbindung
RSKW |
0,1 L0, -
6/35 B 7.6/ 7,2 6,3 . 13 6,402 4—6 6 ’
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Zeigt das Voltmeter auch jetzt keine
Spannung an, so Ist die Lichtmaschine
defek!. In diesem Fall ist die Lichtmaschine
sam! dem Reglerschalter an eine Fach-
werkstétte zur Uberprifung bzw. Instand-
setzung zu Ubergeben.

Arbeiten an der Lichtmaschine

Aligemeines

Bei jeder Lichtmaschine oder jedem Anlas-
ser ist es notwendig, nach einer gewissen Be-
triebsdaver den Kollektor und die Kohlebur-
sten auf einwandfreien Zustand zu prufen.
Man achte, dafl die Kohlebursten sich frel in
ihrer Fihrung bewegen lassen und nicht durch
Ol und Fett verschmutzt sind. Irgend eine
Nacharbeit mit Schmirgelpapier, Feile oder
spanabhebendem Werkzeug ist unstatthaft,
Lediglich die verschmutzten Teile mit einem
nicht fasernden, benzinfeuchten Tuch reinigen
und anschlieBend ausblasen.

Kohlebirsten

1. KollektorverschliuBband abnehmen.

2. Kohleburstenfeder mit einem Haken nur so
weil heben, daf gerade die Kohleburste

herausgenommen werden kann. Man ver-
gewissere sich dabei, daft die Burste sich
in ihrer FUhrung leicht bewegen |aGfit.

3. Herausgenommene Bursten reinigen. Ist
eine Kohleburste gebrochen, ausgelotet
oder so welt obgenitzt, doB die Feder
oder die in die Burste eingelotete Litze
droht, am Burstenhalter anzuschlagen, so
ist die Kohiebirste zu ersetzen, und zwar
verwende man nur Originalbirsten,

Koliektor

Der Kollektor soll eine gleichmafige, glatte
grouschwarze Laufflache haben. Verschmutzte
oder verschmierte Kollekloren sind mit einem
nicht fasernden, benzinteuchten Tuch zu rei-
nigen und gut zu trocknen. Rielige oder un-
runde Kollektoren mussen in einer dazu ein-
gerichteten Werkstatt Uberdreht werden. Der
zulassige Schlag zwischen Kollektor und
Kugellogersitz des Ankers darf 0,01 mm nicht
Uberschreiten. Auflerdem muf die Glimmer-
Isolation zwischen den Laomellen so nachge-
arbeitet werden, dafl sie 0,5 mm unter die
Lautflidche des Kollektors zu llegen koammt.

Storungen und ihre Beseitigung
Fur etwa auttretende Storungen sind nachstehend die vermutlichen Storungsursachen und

die Wege zu ihrer Beseitigung ongegeben.
Ursache:

1. Bursten liegen nicht richtig am Kollektor
an, klemmen in den Fuhrungen, sind ab-
genutzt, gebrochen, verdlt oder ver-
schmutzt,

. Kollektor verschmutzt oder verdolt.

Kollektor abgenitzt.

o

4. Leitung 51/30 zwischen Batterie und Schalt-
kosten oder Leitung 31 zwischen Balterie
und Masse gelost oder schadhaft,

5. Batterie schadhatft.

6. Unterbrechung, Masse- oder Windungs-

schiuB in der Lichtmaschine.

Reglerschalter schadhaft.

8. Kellriemen zu locker.

~

Ursache:

Abhilte:

. Batterle wird nicht oder nicht genligend geladen:

1. Bursten nachsehen, reinigen oder aus-
wechseln.

2. Kollektor reinigen.
3. Kollektor Uberdrehen und oussdgen las-
sen.

4. Lleitung ausbessern oder ersetzen, An-
schiusse festziehen

w

Batterie in Fachwerkstatt nochsehen lassen.
6. Maschine In Fachwerkstatt instandsetzen
lassen,

Reglerschalter gegen neuen austauschen.
8. Keilriemen so nachspannen, daB er sich mit
Daumendruck 1,5 bis 2 cm durchbiegen lat.

~

Abhilfe:

Il. Ladeanzeigelampe brennt bei eingeschalteter ZUndung und Stilistand des Motors nicht:

Anzeigelampe durchgebrannt.

Batterie entladen.

Batterie schadhafl.

Leitung 41, 30 oder 31 gelost oder schad-
haft,

5. Reglerschalter schadhaft,

oSG -

1. Neve GlUuhlampe einsetzen,

2. Botterie an fremder Stromquelle aufladen,
5. Botterie in Fachwerkstatt nachsehen lassen,
4. Leitung ausbessern oder ersetzen, An-
schlUsse festziehen.

Reglerschalter gegen neuen austauschen.

L

Ill. Ladeanzeigelampe erlischt bel hdherer Drehzahl nicht.

1. Leitung 61 hat MasseschluB.
2. Reglerschalter schadhoft.
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1. Leitung ausbessern oder ersetzen,
2. Reglerschalter gegen neven austauscher,



Anlasser

Beschreibung

Der Anlasser ist in seinem grundsdatzlichen
Aufbau ein Elektromotor mit Ritzel und Ein-
spurvorrichtung. Am besten eignet sich der
Serienmotor, der das zum Beschleunigen aus
der Ruhe und Uberwinden des ersten Ver-
dichtungshubes notwendige grofie Drehmo-
ment aufbringt und dann den Motor mit der
zum Anspringen notwendigen Drehzahl durch-
dreht.

Wegen der grofien Ubersetzung zwischen
Zahnkranz und Ritzel darf dieses nicht dau-
ernd mit dem Zahnkranz im Eingriff bleiben,
da sonst das Ritzel und der Anker auf un-
zuldssig hohe Drehzahlen kdmen. Deshalb
muf3 nach dem Anspringen des Motors die
kraftschlissige Verbindung zwischen Anlas-
ser und Zahnkranz am Schwungrad selbst-
tdtig aufgehoben werden. Bei den Bosch-
Anlassern ist das Ritzel nicht starr, sondern
Uber eine Rollfreilaufkupplung mit der An-
kerwelle verbunden, und diese Freilaufkupp-
lung I6st den bestehenden KraftschlufB3, sobald
die Motorendrehzahl hoher ist als die An-
lasserdrehzahl.

Der Uber den Rollenfreilauf mit dem Ritzel
gekuppelte Mitnehmer (Bild 188) sitzt auf
dem Steilgewinde (187/9) der Ankerwelle.
Das Gewinde ist so, daf? bei umlaufendem
Anker das festgehaltene Ritzel in den Zahn-
kranz hineingeschoben wird. Auf dem Mit-
nehmer ist ein Anschlagring (187/10) befe-
stigt, an dem 2 auf dem Mitnehmer verschieb-
bare FUhrungsringe (187/11) unter Federdruck
anliegen. Zwischen diese greift das gabel-
formige Ende des Einrickhebels (187/1). Dieser
schiebt das Ritzel (186/15) vor. Ferner wird
das Ritzel infolge der Schraubwirkung des
Steilgewindes und des Mitnehmers vorge-
schoben.

Einspuren

Durch Betatigen des Anlafischalters wird
ein Magnet eingeschaltet. Dieser bewegt den
EinrUckhebel (187/1) gegen eine Federkraft,
ohne dafl dabei zuerst die Ankerwicklung
eingeschaltet wird. Der Einrickhebel schiebt
Uber den ritzelseitigen FUhrungsring (187/11)
und die Schraubenfeder (186/13) den Mitneh-
mer (186/16) und das Ritzel gegen den Zahn-
kranz, wobei sich diese Teile wegen der Wir-
kung des Steilgewindes drehen. Gelangt
dabei das Ritzel vor eine Zahnlicke, so spurt
es sofort ein. Kurz vor dem Ende des Einspur-
weges schlieBt sich der auf dem Anlasser
befestigte Schalter, so daf der Anlasseranker
anlauft. Das Ritzel schiebt sich infolge der
Schraubwirkung des Steilgewindes noch wei-
ter in den Zahnkranz hinein, bis zum Anschlag
auf der Ankerwelle. Wenn das Ritzel den
Anschlag erreicht hat, ist ein weiterer Vor-
schub unmaoglich, das Ritzel ist dann Uber

den Rollenfreilauf (Bild 188) und den Mit-
nehmer (186/16) kraftschlissig mit der Anker-
welle gekuppelt, so daB3 der Anlasser den
Motor anwerten kann. Sobald sich der Schal-
ter (187/4) geschlossen hat, bleibt der Ein-
ruckhebel stehen, der Mitnehmer jedoch be-
wegt sich weiter und drickt dabei die anker-
seitige Schraubenfeder (186/13) zusammen.
Der Anschlagring (187/10) entfernt sich vom
ankerseitigen FUhrungsring (187/11).

StoBt beim Vorschub das Ritzel auf einen
Zahn, so drickt der Einrickhebel die ritzel-
seitige Schraubenfeder (186/13) zusammen,
bis der Schalter sich schlieft. Das Ritzel wird
Uber die Zahnstirnfldche hinweggedreht und
spirt unter dem von der gespannten Schrau-
benfeder und vor allem von der Schrauben-
wirkung herrihrenden Druck in die nachfol-
gende Zahnlicke ein. Da das Gewinde sehr
steil ist, entsteht trotz der Schraubwirkung
kein zum Blockieren fuhrender Axialdruck.
Der Magnetschalter (187/4) hat eine Einzug-
(187/2) und Haltewicklung (187/3). Beim Ein-
ziehen des Magnetankers wirken beide Wick-
lungen. Nach Einschalten des Anlasserstromes
wird die Einzugwicklung kurzgeschlossen, es
wirkt dann nur noch die Haltewicklung.

Ausspuren

Der anspringende Motor |duft schneller als
der Anlasser, infolgedessen lauft das Ritzel
frei. Die Beschleunigungen des Motors wer-
den also vom Anlasser ferngehalten. Der
Mitnehmer wird entlastet und von der ge-
spannten ankerseitigen Schraubenfeder zu-
rickgezogen. Das Ritzel bleibt jedoch
etwas im Eingriff, solange der EinrUckhebel
elektromagnetisch in der Einschaltstellung
festgehalten wird. Erst wenn der Anlasser
ausgeschaltet und damit der Einrickhebel
freigegeben wird, gehen Mitnehmer und
Ritzel unter dem Zug der am Einrickhebel
angreifenden Rickholfeder in die Ruhestel-
lung zurick. Diese Feder hdlt auch das Ritzel
trotz der Erschitterungen durch den laufen-
den Motor in der Ruhelage bis zum néchsten
AnlaBvorgang fest.

Rollenfreilauf

Der zum Schuiz des Anlassers eingebaute
Rollenfreilauf (Bild 188) kuppelt das Ritzel
mit dem Mitnehmer so, daf3 bei antreibender
Ankerwelle das Ritzel mitgenommen wird,
jedoch bei schneller laufendem Ritzel der
Kraftschlu gelost wird. Zu diesem Zweck
konnen sich die Rollen auf einer Gleitkurve
(188/4) bewegen, die so verlduft, daB beim
Durchdrehen die Rollen im verengten Teil
des Raumes zwischen dem Mitnehmer und
dem zylindrischen Teil des Ritzels festge-
klemmt werden, wdhrend beim Anspringen
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des Motors die Rollen von dem Uberholenden
Ritzel entgegen einer Federkraft in den er-
wellerten Teil des Raumes verschoben wer-
den und dort nur lose den Mitnehmer und
das Ritzel bervhren, Federn (188'3) dricken
Uber FUhrungsbichsen die Rollen im Ruhe-
stand In den verengten Tell des Zwischen-
raumes, damit bei anlauvfendem Anlasser das
Ritze! sicher mit dem Mitnehmer gekuppelt
wird,

Ankerbremse

Damit der Anlasser nach dem Ausschalten
moglichst rasch zur Ruhe kommt! und man
erforderlichenfalls kurz darauf einen neuen
Aniafiversuch machen kann, Ist am Kollektor-
lager des Anlassers eine Ankerbremse (Bild
188) eingebaut. Auf Fuhrungsstiften (188/9)
der Ankerwelle sitzen 2 Bremsbacken (188 10),
die durch Schroubenfedern (188/7) gegen

elne Ausdrehung des Kolleklorlagers druk-
ken. Der Bremsdruck ist so bemessen, daf
der eingescholtete Anlosser beim Durch-
drehen nicht behindert und trotzdem der
Anker des ausgeschalteten Anlassers rasch
obgedampft wird.

Kohlebirsten und Kollektor

Die Wartung erfolg! wie bei der Licht-
maschine (siehe Seite 136)

Aus- und Einbau des Anlassers

1. Minuspol an der Batterie losen,

2. Gummischutzkappe am Anlasser herunter-
streifen und Leltungen abklemmen.

3. Die 2 Befestigungsschrauben am Anlasser-
flansch l6sen und diesen herausnehmen
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Storungen und ihre Beseitigung

Ursache:

1. Batterie entladen

2. Batterie schadhatt

3. Botterieklemmen locker, oxydiert, Masse-
verbindung schlecht,

4. Anlasserklemme oder Bursten haben Mas-
seanschliuf.

5. Kohlebursten des Anlassers liegen nicht
aut dem Kollektor auf, klemmen sich In
ihren FUhrungen, sind abgenitzt, gebro-
chen, verdlt oder verschmutzt.

6. Anlofischalter beschadigt (Teile locker, so

dafd Schalter nicht eingeschaltet, ausge-

brannt).

Magnetschalter des Anlassers beschdadigt.

8. Spannungsabfall in den Leitungen zu grof,
Leitungen beschddigl, Leitungsanschiisse
locker,

~

Il. Anker dreht sich, Ritzel spurt aber nicht ein.

1. Ritzetl verschmutzt.
2. Ritzel oder Zahnkranz beschadigt, Grat-
bildung

. Beim Einschalten dreht sich die Anlasserwelle nicht oder v langsam.

Abhilfe:

B

Batterie autladen.

In Fachwerkstatt nachsehen lassen,

3. Klemmen festziehen, Polkopfe und Klem-
men reinigen und mit SQureschutzfett ein-
fetten,

4. Masseschluf} beseitigen,

~o

5. Kohlebursten nachsehen, reinigen oder
auswechseln,

6. AnlaBschalter wechseln.

~

Instandsetzen lassen.
Anlasserleitungen und deren AnschlUsse
nachsehen.

=

1. Ritzel reinigen.
2. Grat abfeilen.

1Il. Beim Einschalten dreht sich der Anlasseranker, bis das Ritzel kraftschiUssig ist, bleibt

dann aber stehen.

1. Batterie ungeniugend geladen.

2. Kohlebursten nicht in Ordnung

3. Magnetschalter des Anlassers nicht in
Ordnung.

4. Spannungscbfall in den Leitungen zu
grof’.

5. Frellautkupplung rutscht
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1. Botterie autfiaden.
2. Kohlebursten nachsehen.
3. Instandsetzen lassen

4. Leitungen und deren Anschlisse nach-
sehen,
5 Kupplung instandsetzen bzw. ersetzen,

T mm— - RIE ™y



Elekirische Anloge )
= Elekirische Anloge

IV. Anlasser lauft weiter, nachdem der Schalter losgelassen wurde.

LY
1. AnlaBschalter schaltet nicht ab oder Mag- 1. Sofort Anlasserleitung an der Batterie oder o
netschalter klebt. Anlasser losen, Schalter instandsetzen las-
sen oder austauschen,
V. Ritzel spurt nach Anspringen des Motors nicht aus.
1. Ritzel oder Schwungradverzahnung stark 1. Sorgfdltiges Reinigen bzw. den Grat an
verschmutzt oder beschéadigt; Ruckzugfeder der Schwungradverzahnung und am Ritzel
lahm oder gebrochen, abfellen (Traktor bei eingeschaltetem Gang
hin- und herschieben), Rickzugfeder aus-
tauschen,
Scheinwerfer
Ausbav und Zerlegen der Scheinwerfer den Gluhlampen liegende Spannung zu nied-
rig Ist. Zu wenig bekannt ist, dafy ein Span- |
Zum Offnen des Scheinwerfers 165t man an  nyngsabfall von nur 10 Prozent die Lichtstérke | ‘ 1 :
dessen unterem Tell die Klemmschraube, die  ,m ein Drittel verringert. Deswegen sind bei | l l { TS5
nicht entfernt werden kann, zieht den Schein-  jrgendeiner Stérung zuerst die Masse- und % e 3 12 i 10 a
werferrahmen etwas vor und hebt Ihn aus  |ejtungsanschlisse sowie die Schalterkon-
dem Scheinwerfer. Nun kann der Fassungs- gkte zu untersuchen und der Spannungs- Bild 186: Anlasser, Schnittbild
ieley lelchtaus defn: kahmen herauagenom: abfall zu beseitigen. 1 Magneischalter 7 Kohlebursie 13 Schraubenfeder
men werden, 2 Bajonettfassungen im ng- 2 Arschlubklemme 8 Barstenhalter 14 Rollenireilauf
sungsteller tragen die Standlicht- und Schein- 3 Polgehduse 9 Erregerwicklung 15 Ritzel
werieriampen, die nun ‘eidy heratsgencin- Einstellen der Scheinwerfer 4 Barstenfeder 10 Polschuh 16 Mitnehmer
men werden konnen. 5 Verschlukopsel 11 Anker 17 FGhrungsring
Das Scheinwerterglas wird herausgenom- Die Scheinwerfer missen nach den jewells 6 Kollektor 12 Ankerwelle 18 Einruckhebel

men, indem man mit einer Spitzzange die
Haltefedern hinter dem Reflektor entfernt und
diesen heraushebt, ohne dabei den Spiegel
anzufassen. Nun kann man die gebrochenen
oder defekten Teile ersetzen.

Beim Wechseln der Lampen oder der Schein-
werferglasscheibe Ist es wichtig, dafl die
Splegelflache des Reflektors nicht berihrt
wird, da diese durch Beruhren blind und ihr
Reflexionsvermogen herabgesetzt wird,

Aus demselben Grund werden beim Aus-
wechseln der GlUhlampen diese nicht direkt
angefaft, damit sich am Glaskolben der
GlUhlampe kein Ol oder Fett ansetzt, das
nachher verdampft und sich aut dem Spiegel
absetzt. Deshalb fasse man am besten die
Lampe mit einem Seidenpapier an oder be-

geltenden gesetzlichen Bestimmungen einge-
stellt werden. Diese Einstellung wird bei un-
seren Einzylinder-Traktoren folgendermafen
vorgenommen:

Einstellen des Fernlichtes (Bild 189)

In einem verdunkelten Raum den Traktor
in betriebsfertigem Zustand 5 m vor und senk-
recht zu einer Wand aufstellen. An der Wand
die Hohe H des Scheinwerfers sowie die
Breite B symmetrisch zur Fahrzeugléngsachse
einzeichnen. Dadurch ergeben sich die beiden
Einstellkreuze (Bild 189). Nach Einschalten des
Fernlichtes die Scheinwerfer so richten, daf
sich jeder Litchfleck mit dem entsprechenden
Einstellkreuz deckt. Jeden Scheinwerfer ein-

..||..|--
(@)

nutze den Lampenkarton; letzteren so, daf z?ln m; s';h g;Ufekn, dabel den zwelten mit
die Lampe am Deckel angefafit, halb aus dem sinem: tudn aRaeckan:
Karton herausgezogen und auf diese Welse =
in die Lampenfassung eingesetzt wird. Prifen des Abblendlichtes
Zu bemerken ist noch, daB die Scheinwerfer- Nach dem Einstellen des Fernlichtes wird,
scheiben, falls sie ausgebaut wurden, un-  wenn vorhanden, das Abblendlicht Uberpriift.
bedingt in ihrer ursprqullchen Lage wieder pgzy wird an der Wand eine Linie in der
ellngesetzt werden missen, da bel falsch Hghe H gezogen. Nach Einschalten des Ab-
eingesetzter Streuscheibe das Abblendlicht  plandlichtes Uberprifen, ob die Hell-Dunkel- :
nie richtig eingestellt werden kann, Grenze unterhalb dieser Llinie liegt oder 11 10 9

Eine andere, hdufig beobachtete Stérung
Ist die ungenigende Lichtstdrke der Schein-

werfer, woflr sehr oft unberechtigterweise Hier wiederum Ist es zweckmdfBig, jeden 1 Einrickhebel 5 Feldwicklung ¥ Steilgewinde (Ankerwelle)
die Scheinwerferoptik verantwortlich gemacht  Scheinwerfer fir sich zu prifen, der andere 2 Einzugwicklung 6 Kollekfor 10 FA_":d"ngfng
wird, wdhrend in den meisten Féllen die an  wird dabei mit einem Tuch abgedeckt. 3 Haltewicklung 7 Anker 11 Fohrungsring

hochstens mit Thr zusammenfdallt. Die obere
Grenze soll ebenfalls waagrecht verlaufen.

Bild 187: Schematische Darstellung des Anlassers

4 Mognetschalier 8 Polschuh

12 Rollenireilauf



Elekfrische Anlage

Bild 188: Ankerbremse und Rollenfreilauf

Mitnehmer
FUhrungsbichse
Feder
Rollengleitkurve
Rolle
Kollektorlager
Feder
Ankerwelle
FGhrungsstift
Bremsbacken
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TS 55/55/177

Bild 189: Einstellen der Scheinwerfer

Typ 80 Typ 80a Typ T 84

B 640 mm 640 mm 575 mm
H = 520 mm 720 mm 890 mm

Baumuster

Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum
Verbrennungsverfahren
Verdichtungsverhdltnis
Leistung

Zylinderbauart

Kolben

Material
Verdichtungsringe
Olabstreifringe
Bolzen
Kurbelwelle
Kurbelwelle
Haouptlager
Pleuellager

Pleuelstange

Pleuelstange
Pleuellager

Steverung

Nockenwelle

Ventilanordnung

Durchmesser des Ventiltellers

Winkel des Ventilsitzes
Ventilspiel
Ventilzeiten

Einspritzpumpe
Einspritzpumpe
Einspritzduse

Forderbeginn

Einspritzmenge

Einspritzdruck

Motor

WD 113 bei Typ 80

WD 113a bei Typ T84

1, stehend

110 mm

140 mm

1330 cm®

Diesel mit Vorkammer

21 :1

Typ 80, 15 PS bei 1600 U'min
Typ T 84, 18 PS bei 1750 U'min
Motorgehduse mit eingesetzter nasser
Zylinderbichse

Leichtmetall, gegossen
3 (frGher 4)

2

Im Kolben festsitzend

aus einem Stuck geschmiedet und vergitet
2 Spezial-Rolleniager
Gleitlager, Blei-Bronze

aus Stahl geschmiedet, vergutet
schrdge Offnung, Gleitlager aus Biei-Bronze

seitlich liegende, in Kugellager gelagerte Nocken-
welle, durch Schradgzahnrader angetrieben
Kopfgesteuert, durch Kipphebel und StéBelstangen

betatigt

AuslaB 48 mm
Einiaf 52 mm
90°

0,2 mm bei kaltem Motor
E offnet 11" vor OT
E schlieBt 41 nach UT
A offnet 417 vor UT
A schliefft 11 nach OT

Friedmann & Maier, Typ P 11 B 7—2,14 oder

Bosch PF 1 B 70 Cs 1141

Friedmann & Maier, Typ D 1 Z 1 00 oder

Bosch, Typ DNOSD 21

Mit Maulbrenner: Friedmann & Maier 21 —3 vor OT
Bosch 25 —3 vor OT

Mit Lochbrenner: Friedmann & Maier 18 —3
Bosch 21 —3

Typ 80, 75 bei Motordrehzah! 1400 U'min

Typ T 84, 811} bei Motordrehzahl 1400 U'min

135 +1° gtij
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Kihlung

Wasserpumpe

Antrieb der Wasserpumpe und des
Ventilators

Ventilator

Kontrolle des Wasserumlaufes

Kuhler

Schmierung

Druckschmierung mit Uberdruck-
und Umgehungsventil
Oldruckpumpe

Technische Angaben

Zentrifugalpumpe
mit Keilriemen von der Kurbelwelle aus angetrieben

2 Flugel
durch Thermostat
Rohrenkiihler mit Uberdruckventil

Typ Zahnradpumpe

Filter Typ Spaltfilter mit Drehgriff
Oldruck mindestens 1 aty bei Leerlauf und warmem Motor
Kupplung
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung, mechanisch betdatigt
Fahrgestell
Fahrzeugabmessungen
Typ 80 Typ 80s Typ 80a Typ T 84 Typ T 84s
Grohte Lange 2880 2900 2880 2545 2545 mm
Grohte Breite 1470 1100 1470 1600 1100 mm
Grolste Breite bei umgesteckien Radern 1970 1600 1970 1735 1215 mm
Grohte Hohe 1680 1680 1830 1520 1520 mm
Radstand 1650 1650 1650 1650 1650 mm
Spurweite vorne 1250—1450 850—1050 1250—1450 1250—1450 890—1090 mm
umsteckbar
Spurweite hinten 1050—1750 865—1365 1050—1750 1280—1525 890—1140 mm
Bodenfreiheit (Hinterachsmitte) 310 310 463 360 360 mm
Bodenfreiheit (unter den Achstrichtern) 415 415 568 465 465 mm
Kleinster Spurkreisdurchmesser
(ohne Lenkhilfsbremse) ca. 6,5 m ca. 65 m ca. 6,5 m ca. 6,5 m ca. 6,5 m
(mit Lenkhilfsbremse) ca. 4 m ca. 4 m ca. 4 m ca, 4 m ca.4 m
Fahrzeuggewichte
Typ 80 Typ 80s Typ 80a Typ T 84 Typ T 845
Betriebsfertiges Eigengewicht (ohne Mah-
balken, ohne hydr. Hubwerk) ca. 1200 kg ca. 1200 kg ca. 1230 kg ca. 1220 kg ca. 1220 kg
Vorderachsdruck ca. 480 kg ca. 480 kg ca. 480 kg ca. 480 kg ca. 480 kg
Hinterachsdruck ca. 720 kg ca. 720 kg ca. 750 kg ca. 770 kg ca. 770 kg
Vorderachsdruck (hochstzulassig) ca. 540 kg ca. 540 kg ca. 540 kg ca. 645 kg ca. 645 kg
Hinterachsdruck (hochstzulassig) ca. 1360 kg ca. 1360 kg ca. 1390 kg ca. 1275 kg ca. 1275 kg
Zulassiges Gesamtgewicht ca. 1900 kg ca. 1900 kg ca. 1930 kg ca. 1920 kg ca. 1920 kg
Zulassige Belostung ca. 700 kg ca. 700 kg ca. 700 kg ca. 700 kg ca. 700 kg
Vorderachse
Typ Siarrachse, pendelnd auigehdangt
Typ 80 Typ 80s Typ 80a Typ T84 Typ T84s
Vorspur 5—7 m 5—7 m 5—7 m 5—7 m 5—7 m
Radsturz 4° 4° 4° 4° 4"

Wechselgetriebe
Typ

Steyr-Vierganggetriebe (4 Vorwartsgange, 1 Rickwérts-

gang, aul Wunsch zusatzlich einen Frasgang)

Uberselzungsverhaltnisse 1. Gang 1:4,88

2. Gang 1:2,91

3. Gang 1:1,96 (2,14 bei Typ 80a, T 84 und T 84s)

4. Gang 1:1,00

Ruckwartsgang 1:4,88
Hinterachse

Typ 80 Typ 80s Typ 80a Typ T 84 Typ T84s
ZwischenUbersetzung im Stirnrad-
vorgelege: normal 35 35 4,14 38 3,8
mit Frasung 7,22 7,22 8,54 8,63 8,63

Hinterachsibersetzung

Ausgleichgetricbe

Bremsen
Fulfbremse
Lenkhilfsbremse
Handbremse
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1:5,67

Gleason-Verzahnung

Kegelradausgleich in der Hinterachse, sperrbar

Innenbackenbremse (2 Fulhebel gekoppelf)

wahlweise aul das rechte oder linke Hinterrad wirkend
Feststellbremse, wirkend Uber Gestange auf Hinterrad-
Innenbackenbremsen.

Bereifung und Réder

Typ 80 Typ 80s Typ 80a Typ TE4 Typ T 84s
Rader: vorne 300D .15 3,000 <15 300D 15 325D <16 325D <16
hinlen WE 24 W8 24 w736 W7.<28 oder W7.<28 oder
Wa24 WEB. 24
Bereilung: vorne 4,00—15 4,00—15 4,00—15 55016 5,50—16
hinten 824 AL 824 AL 836 AL 8—28 AL oder B8-—28 AL oder
900—24 AL od. 9,00—24 Al od.
10--24 AS 10—24 AS
Reifendruck; vorne 1 =15 ald
hinten 1—15 alb
Zaplweile
Typ 80 Typ 80s Typ 800 Typ T 84 Typ T B4+
Zopfwellendrehzahl 574 U/min 574 U/min 574 U'min 628 U/min 628 U/min
Bei Motor-Hiachstdrehzahl (1600) (1600) (1600) (1750) (1750)
Zapiwellenleistung 14,3 PS 143 PS 143 PS 16,2 PS 16,2 PS
(1600) (1600) (1600) (1750) (1750)
Zapiwellenprolil 29 <~ 349287 6 Keile A DIN 9611
Riemenscheibe b e \
Riemengeschwindigkeil Typ B0 17,4 m'sec bei /min
N N Typ T84 19,2 misec bei 1750 U/min | 98 Molors
Leistung Typenreihe 80 13,9 PS
Typ T84 15,7 PS
Hochstgeschwindigkeiten und Zugkraft
Typ 80 Typ 805 Typ 80c Typ T 84 Typ T 845
(Bereitung) {8224 AL) (824 ALY (836 AL) (628 AL) (8 - 28 AL)
. Gang 2,9 km/h 2,9 km'h 33 km/h 33 km'h 3,3 km'h
2. Gang 49 km'h 49 km'h 5.5 km'h 55 km'h 5,5 km/h
3. Gang 7.3 km'h 73 km'h 7.5 km'h 7.4 km'h 7,4 km/h
4. Gang 14,3 km'h 14,3 km'h 16,0 km/h 160 km'h 16,0 km/h
Ruckwartigang 2.9 km’h 29 km'h 3,3 kem'h 3,3 kmh 33 km'h
Frasgang 1.4 km'h 1.4 km'h 1.3 km'h 1.3 km'h 1.3 km'h
Zugkraft am Hoken (in der Ebene ouf
trockenem, griffigem Boden, Traklor mif co. 1300 kg
Zusatzgewichien)
Verbrauch Typ 80s Typ 80a Typ T 84 Typ T B4s
Kraftstofiverbrauch 199 g/PSh 199 g/PSh 199 g PSh 205 g/PSh 205 g'PSh
Olverbrauch ca. 1 g'PSh ca. 1 g/'PSh ca. 1 g'PSh ca. 1 g/PSh ca. | g/PSh
Fillmengen
Motor 6,5 Liter Motorenol SAE 30 Sommer, SAE 20 Winter
Lufttilter 0,5 Liter Motorenc! SAE 30 Sommer, SAE 20 Winter

Wechselgetriebe

Wechselgetriebe mit Mdhwerkantrieb

Hinterachse
Lenkstockgehduse
Riemenscheibenantrieb
Kraftstoffbehdlter
Kuhlanlage

Spannung
Gluhkerzen
Lichtmaschine

Anlasser (nur 12-Volt-Anlage)

Batterie

Technische Angaben

5,5 Liter Getriebeol SAE %0
7,5 Liter Getriebed! SAE 90
10,8 Liter Getriebedl SAE 90
0,5 Liter Getriebedl SAE 90
0,18 Liter Getriebedl SAE 90
29,0 Liter Dieselkraftstoff

8,0 Liter Wasser

Elektrische Anlage

6 oder 12 Vol

Bosch Ke'GA 21

6-Volt-Anlage: Puch 6 V, 30 W mit Regler Uher RSKW
6/35 B oder

12-Volt-Anlage: Uher LW 282 — 12/90/'2000 R mit
Regler Uher RSTK 2 — 12/90 A oder

Bosch L)/GE 90/12:2000 R ¢ mit Regler Basch

RS/UA 9201124

Siemens A01 1,512Fr R 1 oder

Bosch EID 1,8/12 R 33
6 Volt 16 AH. DIN 72311 oder
12 Volt 56 AH. DIN 72311

145



Technische Angaben

Anzugsmomente

Schrauben
Motor

Zylinderkopfschrauben

Gewindehilse zur Vorkammer
Uberwurfmutter zur Einspritzdiise
Pleuellagerschrauben
Schwungrad-Befestigungsschrauben
Befestigungsmutter zum Olpumpenantriebsrad
Befestigungsmutter zum Wasserpumpenrad

Hinterachse

Verbindungsschrauben zwischen Hinterachse und Getriebe
Befestigungsmutter zum grofien Antriebsrad
Befestigungsmutter zur Lagerbichse
Befestigungsschrauben zu den Ausgleichgeh&usehdiften
Befestigungsmutter zum Bremsabdeckblech und Lagertopf

Lenkung:
Lenkrad-Befestigungsmutter
Lenkstockhebel-Befestigungsmutter
Vorderachse

Lagerbock-Befestigungsmutter
Keilbolzen zum Lenkhebel
Kugelgelenk, Kugelzapfenmutter

Mahantrieb

Kurbelwange-Befestigungsmutter
AbschluBdeckel-Befestigungsschrauben
Keilriemenscheibenhdlften-Befestigungsschrauben
(Mdhantrieb mit Keilriemen)

Riemenscheibe

Riemenscheibe-Befestigungsmutter
Lagerdeckel- und VerschluBdeckel-Befestigungsschrauben

121
30
741
15+1
1611
3-4

Q +1
20
61
13+1
7,5

1341
11+1

222
3+
25

20+
35

mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
mkg
mkg

mkg
mkg
mkg
mkg
mkg

mkg
mkg

mkg
mkg
mkg

mkg
mkg
mkg

mkg
mkg



