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Bild 106: Vormontieren der Kupplungswelle
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Bild 108: Einsetzen des Kugellogers mitlels Selzers
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! Vorgelegewalle

1 Varrichlung SK 13732
Bild 107: Einboven der Yorgelegewelle

Bild 105: Abziehen des Kugellagers und Dichiringes
mitiels Vorrichtung
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Getriebe

Technische Daten

Ubersetzungen

Wechselgetriebe Typ 80, 80s, 80a Typ T 84
1. Gang 488 4,88 4,88

2. Gang 291 29 2,91

3. Gang 1,96 2,14 2,14

4. Gang 1,00 1,00 1,00

Ruckwdartsgang 4,88 4,88 4,88

Einleitung

Bei den Steyr-Traktoren ist das Wechsel-
getriebe und der Hinterradantrieb zu einem
organischen Ganzen vereinigt. Der starr zu-
sammengeschraubte Block, Getriebegehduse,
Hinterachsgehduse ist vollkommen biegungs-
und verdrehungssteif und bildet das Rick-
grat des Traktors. Sdmtliche kraftibertra-
gende Triebwerksteile befinden sich im Ge-
hduse, was eine einwandfreie Schmierung
und vollkommenen Schutz gegen Schmutz
gewdhrleistet. Der Wartung bedirftige Teile
sind frei zugdnglich nach auBen gelegt. Das
Wechselgetriebe der Typenreihen 80 und 84
enthdlt bei normaler Ausfilhrung 4 Vorwdrts-
gdnge und 1 Rickwdrtsgang.

Die Unterteilung in 4 Gangstufen ermog-
licht ein leichtes Schalten und ein genaues
Anpassen an sdmtliche Erfordernisse. Sdmt-
liche Wellen sind in Kugellagern gelagert,
und Zahnrader, Wellen und Lager sind so
bemessen, daB jeder Gang im Dauerbetrieb
benitzt werden kann. Die Durchdringungen
zwischen Getriebe und Hinterachse sind ge-
gen Olverlust durch Simmerringe abgedichtet.

Beschreibung

Die Kupplungswelle (104/2) ragt nach vorne
in das Kupplungsgehduse hinein und sitzt
mit dem vorderen genutetenEnde in derNabe
der Kupplungsscheibe. Das hintere Ende der
Kupplungswelle bildet ein Stirnrad, dessen
Bohrung mit Lagerbiichse ausgeristet, den
vorderen Zapfen der Hauptwelle aufnimmt.
Die beiden Wellen konnen sich also frei zu-
einander drehen. Auf der Hauptwelle sitzen
verschiebbar die Schaltrdder der einzelnen
Gdnge, in deren muffenartig geformten Naben
die Schaltgabeln eingreifen. Das vorderste,
kleinste dieser Rader (104/39) fafit beim Vor-
wadartsschieben mit Innenklauen zwischen die
Zahne des Stirnrades auf der Kupplungs-
welle und bewirkt dadurch eine direkte Kupp-
lung der beiden Wellen. Damit ist der vierte
und schnellste Gang eingeschaltet. Alle an-
deren Ubersetzungen gehen von dem kleinen
Stirnrad der Kupplungswelle zundchst Uber
das dauvernd damit kdmmende Gegenrad
(104/41) auf die Vorgelegewelle, die unter
den. (Mit normaler Handkraft und Schrauben-

noch je ein Gegenrad fiir jedes Schieberad
der Hauptwelle, aber seitlich so versetzt, daf
sich die Rader im Leerlauf nicht berihren und
erst beim Schalten des betreffenden Ganges
mit ihren Zahnen ineinander geschoben wer-
den. Die Ubertragung beim 3., 2. und 1. Gang
geht also immer vom Stirnrad der Antriebs-
welle nach unten auf die Vorgelegewelle
und von dort wieder aufwdarts zur Haupt-
welle. Das Rdderpaar fur den 1. Gang kann
in der Leerlaufstellung mit einem rechts da-
neben liegenden Radsatz in Eingriff gebracht
werden, der den Drehsinn der Hauptwelle
umkehrt und so den Ruckwdrtsgang bildet.
Bei Triebwerken mit Kriechgang kann die
Geschwindigkeit durch ein zusatzliches Vor-
gelege (114/32) weiter untersetzt werden.
Dazu ist das Ende der Hauptwelle als Keil-
nutenprofil ausgebildet, auf dessen Ende ein
Antriebsrad (114/35 u. 36) gelagert ist. Bei der
Ausfihrung ohne Kriechgang (wo dieses An-
triebsrad durch eine Zwischenhilse [114/28]
seitlich fixiert ist) treibt es Uber ein grofles An-
triebsrad (114/29) die Kegelritzelwelle (114/27)
an. Bei der Ausfuhrung mit Kriechgang fdllt die
Zwischenhilse (114/28) weg, und das Antriebs-
rad (114/35) kann so auf dem Ende der Haupt-
welle verschoben werden, dafl es entweder
direkt mit dem grofien Antriebsrad (114/29)
oder mit dem zusdtzlichen Vorgelege (114/32)
zum Eingriff kommt. Im letzeren Fall wird die
Drehrichtung umgekehrt und die Drehzahl
vermindert, wodurch der Traktor in allen vier
Gdngen nach ruckwdrts fahrt; will man also
den Kriechgang verwenden, so mufl der Ge-
trieberuckwdrtsgang eingeschaltet und die
Zugschaltstange (114/37), die hinten neben
der Riemenscheibe herausragt, nach ruck-
wdrts gezogen werden.

Von der Kegelritzelwelle (114/27) geht der
Antrieb auf das Tellerrad (114/25), das mit
dem Ausgleichsgehduse verschraubt ist. In
dessen Inneren arbeitet das Ausgleichsge-
triebe, das die Antriebskraft auf die beiden
Hinterachswellen und damit auf die Hinter-
rader verteilt. Eine Ausgleichsperre, als
Klauenmuffe ausgebildet, schaltet das Aus-
gleichsgetriebe aus und verbindet das Teller-
rad direkt mit den hinteren Achswellen.

Ausbau des Wechselgetriebes

Allgemeines

Das Zerlegen des Wechselgetriebes er-
fordert einige Vorkehrungen, Einrichtungen
und Werkzeuge, die unbedingt erforderlich
sind, um ein sachgemdafes Zerlegen, Einstel-
len und Zusammenbauen durchfUhren zu kon-
nen. Vor allem ist der Traktor sauber zu wa-
schen und auf einem ebenen, von Witterungs-
einflussen geschiitzten Platz zu stellen. Kran,

77

Gelriebe

stablle Bdcke, Behallter zum Einlegen von

Muttern und Splinten (Kleinteile) und ein

sauberer Ablagetisch sind bereitzustellen.

1. Traktor grindlich reinigen und Getriebeo!
aus Getriebe und Hinterachsgehduse ab-
lassen.

2. Motor abflanschen (siehe Seite 2)

3, Bremsgestdnge an der Welle zum Brems-
fuBhebel trennen (linke Seite). An der rech-
ten Seite den Splint aus der Welle entfer-
nen und Welle von rechts nach links aus
dem Getriebegehduse heraustreiben. Frei-
gewordene Scheiben und BremsfuBhebel
abfangen,

4. Elektrische Leltungen am Bremslichtschalter
und am Leitungsverbinder unter dem Fah-
rersitz abklemmen, Kabelschutzrohre vom
Getriebegehduse abschrouben,

5. Traggestell vom Getriebegehduse und
Lenksdulenrohr abschrauben und samt
Krottstoffbehditer abheben,

6. Getriebe mittels Seil in Kran einh&ngen
und leicht anheben, Hinterachse so unter-
bocken, dafl sie nicht nach vorne kippen
kann,

7. Getriebegehduse vom Hinterachsgehduse
abflanschen und waagrecht nach vorne ab-
ziehen,

Zerlegen des Getriebes

1. Falls vorhanden, Mahantrieb abflanschen

2, AuBere Kugelschale des Schalthebels
(104/10) niederdrucken, aus seinen Zylin-
derstiften aushaken und Schalthebel (104/
9) abnehmen.

3. Seegerring aus der Kupplungstulihebel-
welle hergusnehmen und Welle heraus-
ziehen. Freigewordene Ausruckgabel,
Rickholfeder (113/2} und Distanzscheiben
abfangen.

4. Dle Ausrickmuffe (104.46) samt Hochschul-
terlager (104/1) laBt sich nun herauszie-
hen. AnschlieBend den Lagerdeckel zur
Kupplungswelle (104/3), den VerschiuB-
deckel (104/43) und den hinteren Dich-
tungsdeckel (111/2) abflanschen.

5, Schaltdeckel abschrouben und samt Sperr-
lasche (112/1) abnehmen,

6. Schaltstangen (104/11) entsichern, ob-
schrauben und mit den Schaltgabein ent-
fernen.

7. RUcklaufachse noch ruckwérts heraus-
treiben und Rucklaufrod samt Sicherungs-
scheibe (110/1) abfangen.

8. Kupplungswelle (104/2) aus dem Getriebe
noch vorne heraustreiben und Haupt-
welle (104/25) nach rickwarts, die Schiebe-
rader (104/39 und 13) abfangen, nachdem
sie von der Welle freigegeben wurden.

9. Seegerring (104/34) mitteis Seegerring-
zange aus der Vorgelegewelle hergus-
nehmen und Vorgelegewelle nach rlick-
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warts heraustreiben. An dos ruckwartige
Kugellager (104/37) Vorrichtung (105/4) an-
setzen und Kugellager samt Bundbuchse
(104/36) von der Vorgelegewelle herunter-
ziehen (Bild 105), nun |aBt sich die Vorge-
legewelle aus dem Gehduse herausneh-
men

10. Falls es notwendig ist, die Wellen weiter
Zu zerlegen, so werden die Kugellaoger
auf der Presse heruntergedrickt, nachdem
ihre Sicherungen entfernt wurden. Ledig-
lich das vordere Kugelloger der Vorge-
legewelle (104/42) wird mittels Vorrich-
tung von der Welle heruntergezogen.

Zusammenbau des Wechsel-
getriebes

Veorarbeiten

Souberkeit und Sorgfalt sind die unerlaf-
lichen Vorbedingungen tir einen sachgemd-
Ben Zusammenbau des Wechselgelriebes.
Jeder einzelne Teil wird sauber in Wasch-
benzin gewaschen und auf eine reine Unter-
lage gelegt. Das Gehduse, besonders das
Innere und die Ecken, sind sorgfditig mit Pin-
sel und Waschbenzin zu reinigen und die
Waschbenzinspuren mitteis PreBluft auszu-
blasen oder mit Putzilappen wegruwischen.

Beschadigungen oder sonstige Verletzun-
gen an den PafMldchen beseitigen und Spu-
ren von Dichtungsmasse entlernen. Verboge-
ne Splinte, Sicherungsbleche ocder beschddig-
te Telle sind grundsdatzlich zu erneuern,

Es ist besonders darauf zu achten, daf
keine Fremdkorper in die Gehdusekammer
gelangen, die beim spdteren Betrieb ver-
hangnisvolle Schaden anrichten kénnten,

Anmerkung: Bei der Bestellung von Ersatzzahnradern
gebe mon nichl nur die Zeichnungsnummern an, son-
dern auch die Fahrgestellnummer des Troklors und
den Typ, lir welchon dioc Rader bendligt werden, so-
win die Zohnezohlen der einzelnen benulzten Rader.
Diese lefzte Angobe ist deshalb notwendig, weil bei
verschiodenon Typen die Zahnezahlen variieren und
somil die beiden ersfen Angaben alleina nich! ous-
reichen, Die Tobelle 13 gibt Aulschluly Gber die zusam-
mengehorigen Rader.

1. Vorderes Kugellager (104'42) ouf seinen
Sitz auf der Vorgelegewelle pressen,
diese In dos Gehduse einfUhren (Bild 107)
und lose In Ihre Lager legen.

2. Hinteres Kugelloger (104:37) auf die Bund-
buchse zur Vorgelegewelle (104/34) pres-
sen; den so vormontierten Teil auf seinen
Vorgelegewellensitz  aufziehen, dabei
gleichzeitig die Kugellager an ihre Kugel-
lagersitze Im Getriebegehduse ansetzen
und die ganze Vorgelegewelle eintreiben.
AnschiieBend Sicherungsring (104/34) In
die Vorgelegewelle einbauen.

- o



Getriebe

&N
Bild 110: Montieren des Ricklavfrades

1 Sicherungsscheibe

2 Dichtring
Bild 111: Montieren des hinteren Dichtungsdeckels
1 Schlupihilse SK 13733
2 Hinterer Deckel

TS 1/57/41

Bild 112: Lage der Sperrlasche
1 Sperrlasche

o -

Bild 113: Stellung des Tropfrohres

1 Tropirohr
2 Riuckholieder

Zusammenbau

Tabelle 13: Typ 80 und 80s: Zahnrdder fir Wechselgetriebe und Vorgelege

Schieberad Schieberad Ricklaufrad Vorgelege- Kleines Grohes

fur 3. v. 4. fur 1. u, 2,
Gang Gang
(Bild 104/39) | (Bild 104/13)

\
Bis Fzg. Nr. 2000 18 Zahne 22—28 21 Zahne 17—23— 16 Zéhne 56 Zahne
\ Zdahne 27—41
Zdahne
Ab Fzg. Nr. 2001 19 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22—
Zahne 27—39
Zdahne

welle Antriebsrad Antriebsrad
(Bild 104/20) (Bild 104/33)

Typ 80a: Zahnrider fir Wechselgefriebe und Vorgelege

Schieberad Schieberad | Ricklaufrad Vorgelege- Kleines Grofes
for 3. u. 4. for 1. u. 2. ‘ welle Antriebsrad | Antriebsrad
Gang Gang (Bild 104/20) | (Bild 104/33)
(Bild 104/39) | (Bild 104/13)
| == ) ‘ L
Bis Fzg. Nr, 2000 18 Zahne 22—28 | 21 Zahne 17—23— 14 (*) Zahne | 58 (*) Zahne
Zahne | 27—41
‘ Zahne
Ab Fzg. Nr. 2001 19 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22— 14 (*) Zahne | 58 (") Zahne
bis Fzg. Nr. Zahne 27—39
39190 Zdahne
Ab Fzg. Nr. 20 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22— 14 (*) Zahne 58 (") Zahne
39191 Zahne 26—39
Zahne

Typ T 84: Zahnrader fiir Wechselgetriebe und Yorgelege

Schieberad | Schieberad Ricklaufrad Vorgelege- Kleines | Grofjes

for 3. u. 4. for 1. u. 2
Gang Gang
| (Bild 104/39) (Bild 104/13) |

20 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22— 15 (*) Zahne 57 (*) Zahne
Zahne 26—39
‘ Zahne

welle | Aniriebsrad Antriebsrad
(Bild 104/20) (Bild 104/33)

(*) Bei diesen Radern gibt es eine Ausfihrung mit stirnseitig abgerundeten Zahnen fir Frasgang, und

eine ohne Abrundungen fir normale AusfGhrung.

3. Kupplungswelle vormontieren. Kugellager
(104/45) auf die Kupplungswelle treiben,
die Nut fur den Sprengring (104/44) im
AuBenring des Kugellagers kommt dabei
nach der Kupplungsseite. Sicherungsblech
nachschieben, mit Nutmutter festziehen
(Bild 106) und sichern. Sprengring (104/44)
in Kugellager einbauen. 7

4. Vormontierte Kupplungswelle in Getriebe
bis zum Sprengring-Anschlag (104/44) ein-
treiben. Dichtflachen des Lagerdeckels
(104/3) und des Verschlufideckels (104/43)
mit Dichtmasse bestreichen und anflan-
schen.

5. Bohrung des Ricklaufrades einfetten, das
Rad (109/2) zwischen seine beiden Lager-
augen halten und die Rucklaufachse halb
einschieben (Bild 110). Weiter die Siche-
rungsscheibe (110/2) in die Achse ein- g
bauen und diese bis zum Anschlag in
ihre Lager treiben.

6. Hauptwelle (104/25) vormontieren. Bord-
scheibe zum Rollenlager (104/15) auf-

fadeln und Rollenlager mit der Nut des
Sprengringes (104/16) nach der Hinter-
achsseite auf seinen Sitz pressen. Anschlie-
Bend Dichtring (104/18) nachpressen und
Sprengring (104/16) in das Rollenlager
sowie Sicherungsring (104/19) in die Haupt-
welle einbauen.

. Die so vormontierte Hauptwelle (109/4)

von rickwadrts in die Gehdusebohrung ein-
fuhren, auf der inneren Seite der Getriebe-
wand die Schieberdder (104/13 und 39)
der Reihe nach auf den vorderen Keil-
nutenschaft der Hauptwelle auffddeln.
AnschlieBend die Welle mittels Leicht-
metallhammers in ihre Lager treiben (Bild
109), man achte dabei, daff das vordere
Ende der Hauptwelle in die Bohrung der
Kupplungswelle (104/2) hineinfindet.

. Nun mittels Schraubenziehers die Schiebe-

rader der Reihe nach in jeden Gang ein-
schalten. Dies ist deshalb notwendig,
besonders bei Ersatz, weil die Zahnluft in
jedem Gang genau Uberprift werden

81



Zusammenbau

Tabelle 13: Typ 80 und 80s: Zahnrader fiir Wechselgetriebe und Vorgelege

Zahne 27—41
Zdahne
Ab Fzg. Nr. 2001 19 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22—
Zéhne 27—39
Zahne

Schieberad Schieberad Ricklaufrad Vorgelege- Kleines Grohes

for 3. v. 4. for 1. u. 2.
Gang Gang
(Bild 104/39) | (Bild 104/13)

» | I
Bis Fzg. Nr. 2000 18 Zahne 22—28 21 Zahne 17—23— 16 Zahne 56 Zdahne

welle Antriebsrad ~ Antriebsrad
(Bild 104/20) (Bild 104/33)

Typ 80a: Zahnrader fir Wechselgetriebe und Yorgelege

(Bild 104/39) | (Bild 104/13)
L | —— | .

Bis Fzg. Nr. 2000 18 Zahne 22—28 | 21 Zahne 17—23— 14 (*) Z&hne | 58 (*) Zahne
Zahne \ 27—41
‘ Zahne

Ab Fzg. Nr. 2001 19 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22— 14 (*) Zéhne 58 (") Zahne
bis Fzg. Nr. Zahne 27—39
39190 Zahne

Ab Fzg. Nr. 20 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22— 14 (*) Zahne 58 (%) Zahne
39191 Zéahne 26—39
Zahne

for 3. u. 4. for 1. u. 2
Gang Gang

Schieberad Schieberad | Rucklaufrad Vorgelege- Kleines Grofyes

welle Antriebsrad | Antriebsrad
(Bild 104/20) | (Bild 104/33)

Typ T 84: Zahnrader fiir Wechselgetriebe und Yorgelege

’ Schieberad Schieberad Rucklaufrad Vorgelege- Kleines |  Grofes
for 3. u. 4. for 1. u. 2. welle | Aniriebsrad  Antriebsrad
’ Gang Gang (Bild 104/20) (Bild 104/33)
' (Bild 104/39)  (Bild 104/13) |
20 Zahne 23—28 22 Zahne 16—22— 15 (*) Zahne 57 (*) Zahne
Zahne 26—39
Zéhne

| |

(*) Bei diesen Radern gibt es eine Ausfihrung mit stirnseitig abgerundeten Zdahnen fir Frasgang, und
eine ohne Abrundungen fir normale AusfGhrung.

3. Kupplungswelle vormontieren. Kugellager

(104/45) auf die Kupplungswelle treiben,
die Nut fur den Sprengring (104/44) im
AuBenring des Kugellagers kommt dabei
nach der Kupplungsseite. Sicherungsblech
nachschieben, mit Nutmutter festziehen
(Bild 106) und sichern. Sprengring (104/44)
in Kugellager einbauen.

Vormontierte Kupplungswelle in Getriebe
bis zum Sprengring-Anschlag (104/44) ein-
treiben. Dichtfldchen des Lagerdeckels
(104/3) und des Verschluideckels (104/43)
mit Dichtmasse bestreichen und anflan-
schen.

Bohrung des Ricklaufrades einfetten, das
Rad (109/2) zwischen seine beiden Lager-
augen halten und die Riucklaufachse halb
einschieben (Bild 110). Weiter die Siche-
rungsscheibe (110/2) in die Achse ein-
bauen und diese bis zum Anschlag in
ihre Lager treiben.

Hauptwelle (104/25) vormontieren. Bord-
scheibe zum Rollenlager (104/15) auf-

fadeln und Rollenlager mit der Nut des
Sprengringes (104/16) nach der Hinter-
achsseite auf seinen Sitz pressen. Anschlie-
Bend Dichtring (104/18) nachpressen und
Sprengring (104/16) in das Rollenlager
sowie Sicherungsring (104/19) in die Haupt-
welle einbauen.

. Die so vormontierte Hauptwelle (109/4)

von rickwadrts in die Gehdusebohrung ein-
fuhren, auf der inneren Seite der Getriebe-
wand die Schieberdder (104/13 und 39)
der Reihe nach auf den vorderen Keil-
nutenschaft der Hauptwelle avuffadeln.
AnschlieBend die Welle mittels Leicht-
metallhammers in ihre Lager treiben (Bild
109), man achte dabei, daf das vordere
Ende der Hauptwelle in die Bohrung der
Kupplungswelle (104/2) hineinfindet.

. Nun mittels Schraubenziehers die Schiebe-

rader der Reihe nach in jeden Gang ein-
schalten. Dies ist deshalb notwendig,
besonders bei Ersatz, weil die Zahnluft in
jedem Gang genau Uberprift werden
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Ge

mufl. Wie schon vorher erwdhnt, gibt es
verschiedene AusfUhrungen und es kann
bei Unachtsamkeit vorkommen, daB Rader
eingebaut werden, die nicht zusammen-
gehoren (siehe Tabelle 13).

Dies macht sich durch zu grofie Zahn-
luft bemerkbar, Daher Zahnluft unbedingt
Uberprifen, bevor das Getriebe weiler
zusammengebaut wird.

9. Schnappfeder und Sperrkugel (104/12) in

die Schaltgabel einfihren und diese in
die passende Schaltstange (104/11) bis zur
mittieren Roste einschieben (bei der
Schaltstange zum Rickgang In die vor-
dere Raste).

10. Die zusammengebaute Schaltstange mon-

tleren und durch Umbiegen des Siche-
rungsbleches sichern. Die Logerschraube
zur Sperriasche (104/4) kommt vorne zu
der mittleren Schaltstange. Das so mon-
tierte Getriebe durchdrehen und kontrol-
lleren, ob die Zahnrdader nicht streifen,

11. Sperrlasche (112/1) in den verl@ngerten

zylindrischen Stift der Lagerschraube
(104/6) einhdngen. Die Dichtungsflachen
bestreichen und Deckel anflanschen.

12. Sitz der Simmerringe (10417 und 35) im

hinteren Deckel mit Kasperit bestreichen
und Simmerringe in Deckel einpressen.

13. Schiupfbuchsen (111/1) tir die Simmerringe

auf die Haupt- und Vorgelegewelle aut-
fadeln, DichtungsfiGche des hinteren Dek-
kels (111/2) mit Dichlungsmasse bestrei-
chen und Deckel montieren.

14. Bohrung der Ausrickmuffe (104/46) leicht

einfetten und letztere auf den Lagerdeckel
(104/3) schieben. Welle des KupplungstuB-
hebels in das Kupplungsgehduse ein-
bauen und von innen die Rickholfeder
(113/2) und die Ausrickgabel, deren Finger
man vorher in die Ausriickmuffe eingetihn
hat, aufschieben, Endlich so viele Distanz-
scheiben beigeben, bis dos Ldngssplel
der Ausrickwelle innerhalb 0,3 mm liegt.
Nun kaonn der Seegerring eingebaut
werden.

triebe

15. Stellung des Tropfrohres (113/1) kontrol-
lieren. In Ruhestellung des Kupplungs-
pedales mub das Tropirohr genou ober-
halb der Schmierotfnung der Ausrickmutfe
munden (Bild 113).

16. Der weitere Einbou geschieht in umge-
kehrter Relhenfolge.

Instandsetzungsarbeiten am
Getriebe

1. Kugel- und Rollenlager auf Verschieil pru-
fen, solche mit eingelaufenan Rollenbah-
nen, beschadigten Kafigen oder Rostflek-
ken sind zu ernevern.

2. Zustand der Simmerringe kontrolligren. Bel
bruchigem oder gequollenem Gumml die
Simmerringe ersetzen.

3. Lautbahnen der Simmerringe aouf dem
Dichtring (104/18) und der Bundbichse (104/
36) kontrollieren, leichtangelaufene Laut-
bahnen mittels Schmirgelpapiers glatten,
tiefer eingelaviene Teile ersetzen.

4. Zahnrader auf Verschlei® kontrollieren und
gegebenentfalls erneuvern.

5. Lagerung des Ricklaut-Zahnrades prifen.
Ubersteigt der Verschieifl die Werte in der
Tabelle 14, so ist dos Zohnrad neu aus-
zublchsen oder die Achse zu erneuern.

Achtung: Die houligsten Rucklautachsen-Verreibungen
geschehen boim Abschleppen des Troklors, da erfah-
rungsgemaly dieser immer bel niner zu hohen Geschwin-
digkeil obgeschleppt wird. Auherdem erlolgt die
Schmierung dieser Achse durch Schleuderél der Vor-
gelegewalle, die beim Abschleppen still liegl. Man
ochle doher, dalj beim Abschleppen die 15-km h-
Héchstgeschwindigkeil nicht Oberschritten wird. Bei
langeren Abschlepplohrien schalle man den 1. Gang
ein und frefe die Kupplung durch, to dafy beim Ab-
schleppen des Troklors die Vorgelegewslle mitlauft
und die Achse geschmiert wird.

6. lagerung der Houptwelle in der Kupp-
lungswelle und der Zaptwelle in der Vor-
gelegewelle Uberprifen und mit den Wer-
ten in der Taobelle vergleichen,

Tabelle 14 Lagerung des Ricklauvfzahnrades und Lagerung des Hauptwellen-
Zapfens in der Kupplungswelle

Innengurchmesser
mit
| Fertigungstoleron:

Buchse zum Rick- .
lovizchnrad 25,04—25073")

Rucklaufochse

Buchse in der

Kupplungswelle 18,0—18,018%)

|
Vorderer Zaplen

der Hauptwelle \

Aullendurchmessor

mit Einbav Dutch Versahleld
Fortigungstoleran: splel . tulassiges Hochstspiel
l 0,15
| 0,04—
24,967—25,00 L
0,12
0,032—
0077
17,941—17.968

*) Nach dem Einpressen aul dieses Maly aullrelben
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2 Schaltmutfe zur Zapiwelle

Bild 115: Auseinanderfahren von H
1 Disionzhilse
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Bild 117: Herausdriicken der Kegelritzel-Lagerung
1 Abdrickschrouben

%3

Bild 116: Abzichen des grofjen Antriebsrades
mittels Vorrichtung
Vorrichfung SK 13734
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