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Hinterachse

Technische Daten

Hinterachsiibersetzung 5,67
Zwischeniibersetzung im Stirnradvorgelege

Typ 80,80s Typ 80a Typ T 84

Normal 3,5 4,14 3,8
mit Frdsgang 7,22 8,54 8,63
Gesamtiibersetzung

1. Gang 96,7 1145 104,97
2. Gang 57,8 68,4 62,71
3. Gang 39,0 50,4*) 46,14
4. Gang 19,8 23,5 21,53
Riuckwarts-Gang 96,7 1145 104,97

Kriechgang 1995 236,2 237,86
*) Ab Fzg. Nr. 39191,

Ausbau der Hinterachse

Bevor an die Demontage herangetreten
wird, ist es notwendig, den Traktor grindlich
zu reinigen.

1. Ol aus Hinterachse ablassen.
2. Massekabel an der Batterie abklemmen.

3. Bremsgestdnge an der Welle zum Brems-
fuBhebel trennen (linke Seite). An der
rechten Seite den Splint aus der Welle
entfernen und Welle von rechts nach links
aus dem Getriebegehduse heraustreiben.
Freigewordene Scheiben und Bremsfuf-
hebel abfangen.

4. Elektrische Leitungen am Bremslichtschal-
ter und am Leitungsverbinder beim Sitz-
gestell abklemmen. Kabelschutzrohre am
Getriebegehduse abschrauben.

5. Wenn vorhanden, Kotfligel, Radschutz-
bigel und FuBbodenbleche abmontieren.

6. Ist der Traktor mit hydr. Hubwerk aus-
geristet, so werden vorher die Olleitun-
gen unten am StoB losgeschraubt und das
Ol aus dem Hubwerk abgelassen. An-
schlieBend die Olleitungen vom Hubwerk
16sen und Hubwerk vom Traktor abschrau-
ben.

7. Getriebe unterbocken oder mittels Seiles
unterfassen, in Kran einhdngen und leicht
anziehen. Verbindungsschrauben zwischen
Getriebe und Hinterachse |&sen und ent-
weder mit Hinterachse nach rickwadrts
oder mit Getriebe und Motor nach vorne
abfahren (Bild 115).

8. Befestigungsmutter am grofien Antriebs-
rad (114/29) entsichern und abschrauben
und Antriebsrad mittels Vorrichtung (Bild
116) abziehen.

9.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Radbolzenmuttern lockern, Hinterachse
aufbocken und Hinterrdder abmontieren.

Oberdeckel (120/15) zum Hinterachsge-
hduse abschrauben.

Lagerbichse (104/28) Befestigungsschrau-
ben entsichern und herausschrauben.
Lagerbichse mittels 2 Abdrickschrauben
(117/1) aus dem Hinterachsgehduse her-
ausdricken. Freigewordene Einstellschei-
ben (104/32) abfangen. AnschlieBend —
wenn notwendig — die Kegelritzelwelle
samt Kugellager auf der Presse aus der
Lagerbichse herauspressen (Bild 118).

Lagerdeckel abschrauben und Zapfwelle
(114/14) samt Lagerdeckel aus der Hinter-
achse herausziehen.

Nun missen die Hinterachstrichter (120/35)
abmontiert werden. Dazu ist folgendes zu
beachten: Liegt der Fehler nicht in der
Radlagerung, so konnen die Hinterachs-
trichter samt eingebauter Hinterachswelle
120/36 abmontiert werden. Linken und
rechten Hinterachstrichter abschrauben
und herausziehen, die Hinterachswelle
(120/36) und die Bremsnockenwelle (120/
10) kommt dabei mit.

Bundbolzen zwischen Ausgleichsperre
und Druckbolzen (120/22) entsplinten und
entfernen, Druckbolzen (120/22) heraus-
ziehen. Schaltmuffe (120/27) zur Ausgleich-
sperre aus dem rechten Lagerkorb (120/23)
herausnehmen.

Gegenmutter zur Tellerrad - Abstitz-
schraube lockern, Verschraubung heraus-
ziehen und Abstitzschraube zurickschrau-
ben.

Rechten Lagerkorb mittels Leichtmetall-
setzers heraustreiben (Bild 121) und Ein-
stellscheiben (120/28) abfangen.

Das Tellerrad (120/17) und Ausgleich-
gehduse (120/31), das jetzt nur noch im
linken Lagerkorb (120/33) gelagert ist,
kann nun leicht nach rechts verschoben
und aus dem Hinterachsgehduse genom-
men werden, anschlieBend den linken
Lagerkorb heraustreiben.

Wenn notwendig, die Befestigungsschrau-
ben des Ausgleichgehduses entsichern
und losschrauben und das Ausgleich-
getriebe auseinandernehmen.

Zusammenbau der Hinterachse
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Das Ausgleichgetriebe zusammenbauen.
Dazu die rechte Ausgleichgehdusehdlfte
senkrecht stellen und folgende Teile der
Reihe nach schmieren und einfihren: die
Bichse zum groflen Ausgleichkegelrad,

asg

Hinterochse

die Zwischenscheibe (120/30) mit der Ab-
schrGgung noch der Seite des grofien
Ausgleichkegelrades, das grofle Aus-
gleichkegeirad und die beiden Ausgleich-
radachsen (123'2), aut deren Enden man
vorher die 4 kileinen Ausgleichkegelrader
(123/1) mit Zwischenscheiben (123/3) mon-
tiert hat.

. Die linke Ausgleichgehdusehalfte mit ein-

gebauter Buchse, Zwischenscheibe und
grofies Ausgleichkegelrad so au! die
rechte Haifte auflegen, daB die einge-
zeichneten Nummern (124/1) Ubereinstim-
men. AnschlieBend das Tellerrad Uber-
stUlpen, die Schrouben von der rechten
Seite aus einfuhren, mittels Drehmomen-
tenschlUssel ouf 8 mkg festziehen und
durch Umbiegen des Sicherungsbleches
sichern.

. In das so zusammengebaute Ausgleich-

getriebe eine Hinterachswelle (125/1) ein-
fuhren und drehen (Bild 125). Die Welle
mubB sich ohne Spiel, jedoch ohne zu ecken
durchdrehen lassen,

. Aut die Lagerhdlften des zusammenge-

bauten Ausgleichgetriebes beide Kugel-
lager aufpressen (Bild 126) und dos Ganze
In die Hinterachse einfUhren (Bild 127).

. Dichtungsflache des linken Lagerkorbes

(120/33) mit Dichtungsmasse bestreichen,
den Lagerkorb in das Hinterachsgehduse
eintreiben und provisorisch mit 3 Schrau-
ben festziehen. Das aul dem Ausgleich-
getriebe montierte linke Kugellager (120
13) an seinen Lagerkorbsitz ansetzen und
samt Ausgleichgetriebe eintreiben,

Um diesen Vorgang zu unterstitzen,
wird von der rechten Seite die Hinter-
achswelle (128/1) eingetfihrt, in die Nabe
des Ausgleichgetriebes eingefadelt und
auf diese Weise das Kugellager des Aus-
gleichgetriebes In den linken Lagerkorb
hineingedrickt und mittels Leichtmetall-
hammers nachgesetzt (Bild 128). Eventuell
die Welle ein wenig zuruckziehen und
vorsichtig als Rammbock benitzen, chne
dabel das Ende der Welle aus der Nabe
herauszuziehen

. Rechten Lagerkorb vormontieren. Die

Schaltgabelschuhe in die Schaligobel
einfUhren, und durch Splint sichern, Auf
der einen Seite wird die Lasche fur die
Ruckholfeder (130/3) eingehangt, bevor
versplintet wird. Anschileffend die Schalt-
gabel(129/2) zwischen seine beiden Lager-
augen halten und Welle zur Schaltgabel

(129/1) einfUhren. Bei der letzten Ausfuh-
rung wird die Welle durch Seegerring ge-
sichert, wahrend dies bel der friheren
AusfUhrung durch eine Kegelschraube er-
reicht wird. Zum Schlufl wird die Rickhol-
feder (130/3) in die Einhdngelasche und
das dazu vorgesehene Loch im Logerkorb
eingehdngt.

. In den rechten Logerkorb (120/23) die Ein-

stellscheiben (120/28) einlegen (bel Neu-
Zusammenbau 2 mm Einstellscheiben als
Grundeinstellung einiegen, die richtige
Starke wird spdater ermittelt) und Loger-
korb in das Hinterachsgehduse eintreiben
(Bild 131),

. Llagerbichse zum Antriebskegelrad vor-

montieren, Dabel gibt es zwei AustUhrun-
gen:

Alte Ausfilhrung:

Diese AustUhrung wird als Ersatz nicht
mehr geliefert. An ihre Stelle tritt die Aus-
fuhrung (Bild 137) mit den doazugehorigen
Tellen. Die Montage der alten Ausfihrung
geht folgendermafen vor sich:

a) Rollenlager (132/'6) auf seinen Sitz auf
der Kegelritzelwelle pressen (Bild 133).
AuBenring des zweiten Kegelrollen-
lagers (132/4) in die Logerbichse (132/
7) pressen, das Ganze iber den Schaft
der Kegelritzelwelle Uberstilpen und
den Innenring samt Rollenkranz (134/2)
hinterher pressen (Bild 134);

b) das groBe Antriebsrad (132/2), mit dem
langen Bund zum Schaoftende, cutschie-
ben, die abgenommenen Einstellschei-
ben (132/11) und Beilagscheiben hinter-
her,

Vor der weiteren Montage muB die
Vorspannung der Kegelrollenlager
Uberpruft werden, was folgender-
mafen durchgefihrt wird:

Die so montierte Lagerbuchse unter
eine Presse stellen und Uber eine
Hulse, an die Beilagscheibe des grofien
Antriebsrades (132/2) angesetzl, einen
Druck von 6 1 ausiben, Unter diesem
Druck muB sich die Logerblchse mit
einem Moment von 0,60 mkg durch-
drehen lassen. Gegebenenfalis die Ein-
stellschelben (132/11) dndern, bis die-
ser Wert erreicht wird. Anschliefiend
die Kronenmutter (132/1) provisorisch
aufschrauben.
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Bild 119: Hinterachse Querschnitt (alte AusiGhrung, von vorne gesehen)
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Lagerkorb

Druckbolzen

Schallgobel zur Ausgleichsperre
Welle zur Schaligabel

Oberer Deckel
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Distanzhilse
Sicherungsring
Hinterachsirichier
Bremsnockenwelle
Hinlerachswelle
Nutmutier
Gummiring
Kugellager
Lagertopl
Varsieckllansch
Bremswellenloger
Bremsobdeckbluch
Bremsirommel
Felge
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Gummiring

Simmerring

Bremsbelog

Bremsbolzen
Holzplroplen
Spalibundring

Logerkorb

Sicherungsring

Grohes Ausgleichkegelrod
Zwischenscheibe
Ausgleichgehausehalite
Einstellscheiben
Schaltmuffe zur Ausgleichsperre
Hubwerksgestange

Bild 118: Auspressen des Antriebskegelrades aus der
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Felge

Trommel
Gummiring
Simmerring
Lagertopl
Bremswellenloger
Vorsteckilansch
Nultmutter
Spaltbundring

10 Bremsnockenwelle
11 Hebel zur Bremsnockenwelle
12 Sprengring

13 Kugelloger

14 Hinlerochsgehduse
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Bild 121: Austreiben des Logerkorbes
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Bild 120: Hinlerachse Quorschnitt
(neve Auslihrung, von hinlen geschen)

15 Oberdedkel

16 Verschlvhschraube mil Olmehstab

17 Tellerrad

18 Vier-Gang-Zoplwelle (Wunschauslihrung)
19 Zoplwelle (von Motordrehzohl obhangig)
20 Hinterachigehduse

21 Schallgobel zur Ausgleichsperre

22 Druckbolzen

23 Lagerkorb

24 Hinterachsirichler

25 Hubwerksgestange

26 Hinterachswelle

27 Schalimulle zur Ausgleichsperre

28 Einstellscheiben

29 28 27 26 25

29 Kugelloger

30 Zwischenscheibe
31 Ausgleichgehausehalfle
32 Ausgleichradachse
33 Logerkarb

34 Hubwerksgestange
35 Hinterachsirichier
36 Hinterachswelle

37 Gummiring

38 Logertopt

39 Bremsabdeckblech
40 Bremsbolzen

41 Kugellager

42 Radbolzen

[(751/57742]

Bild 123: Ausgleichgetriebe

1 Kleines Ausgleichkegelrad
2 Ausgleichrodadhse

3 Zwischenblech




Hinterachse

Bild 124: Zusammenbau des Ausgleichgehduses
1 Numerierung der Ausgleich-
gehause-Halften
2 Kleines Ausgleichkegelrad
3 Zwischenblech
4 Ausgleichradachse

LTS 1/57/101]

Bild 125: Zahnflankenspiel der Ausgleichréder prifen

Bild 126: Aufpressen der Kugellager auf den Bild 127: Einfihren des zusammengebauten Teilerrades
Ausgleichgehéusehalften und Ausgleichgehduses
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Bild 128: Eintreiben des Ausgleichgetriebes
in sein Lager

1 Hinterachswealla

-
<

= 0f

i Biid 129 EInbauen der Schaligabel in den Lagerkorb

1 Welle zur Scholigabel
2 Schallgabel

Bild 130: Einbou der Schalimuite zur Ausgleichsperre

1 Niedergebundener Fulhhebel
zur Ausgleichsperre

2 Schalimulle

3 Rudkholfeder

Bild 131: Eintreiben des Lagerkorbes

1 Lagerkorb
2 Kugellager
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S . V7 Bild 132: Kegelritzellagerung
7 (alte Austihrung)

Sechskantmutter
Grohes Antriebsrad
Sicherungsblech
Kegelrollenlager
Hinterachsgehause
Kegelrollenlager
Lagerbichse
Kegelritzel
Einstellscheiben
Befestigungsmutter
Einstellscheiben
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Bild 135; Einstellen der Yorspannung des Bild 136: Eintreiben der Logerbichse
Kegelritzellagers ! Hilfshilse

1 Lagerbichse
2 Zwischenhilse

(
L

.

Bild 137: Logerung des
Kegelritzels Z z
(neve AusiGhrung) AN ot
1 Sechskanimutter D
2 Grohes Antriebsrad

-

3 Einstellscheiben -! boyesdy |
4 Hinterochsgehbuse
Bild 134: Aufpressen des Kegelrollenlagers auf den S L‘.Jg"bm:'h” ey
6 Distanzhilse
Kegelritzelschaft L
7 Kegelrollenlager r N
Bild 133: Aufpressen des Kegelrollenlagers auf den 1 Hulse 8 Kegelritzel
Schaft des Kegelritzels 2 Innenring des Kegelrollenlagers 9 Einstellscheiben S

1 Hilse 3 Lagerbichse ATLYIS

2 Distanzhilse 4 Lagerbichse l

3 Kegelrollenlager 5 Kegelrollenlager

9N 92
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Bild 138
A = Zahnflankenspiel k = Innere Stirnseite des Zahnes :
a u. i = Inneres Ende der Zahnflanke e = Auljere Stirnseite des Zahnes Bild 141: Metsen des Zahallankenspieles mittels
d u. g = Auferes Ende der Zahnflanke f = Zahnkopf Mekuhs
b = Hohle Flanke des Zahnes ¢ = Zahnflanke

h Ballige Flanke des Zahnes

Bild 143: Lagerung des kleinen Antriebsrodes

2. Falsch eingebaut.

Bild 139: Hohle Flanke

UV
iy

1. Richtig eingestellt (ohne
Belastung). Das Tragbild
verbreitert und verschiebt
sich unfer Belastung etwas
nach rickwarts.

Ursache: Ritzel zu weit im
Eingriff.

Abhilfe: Einstellscheiben
bei 137/3 zugeben.

3. Falsch eingebaut.
Ursache: Ritzel zu wenig
im Eingriff.

Abhilfe: Einstellscheiben
bei 137/3 wegnehmen.

Bild 140: Ballige Flanke

Bild 142: Einstellen der Tellerrad-Abstitzschravbe

[Fsvs7/se

1 Lehro (0,8 mm)
2 Schravbenschlissel
3 Ringschlgssel

(TS VAR

Bild 144: Montleren der vormoniierien Hinterachswelle

94

1 Niedergebundenes Pedal
tur Ausgleichsperro

2 Bremyabdedkblech

3 Lagertopl

vom Vorgelege

1 Kleines Antriebsrad
2 Haoupltwello

3 Zwischenhilse

4 Zwischenscheibe

5 Kugellager

6 Bundbuchse

7 Groles Antriebsrad

Bild 145; Einpressen des Simmerringes in den Lageriopl



Zusammaenbau

Neve Austihrung:

o) Rollenlager (137/7) aut seinen Sitz
auf der Kegelritzelwelle pressen und
die Distanzhulse (137/6) nachschieben.
AuBenring des zwellen Rolienlagers
In die Lagerbichse (137/5) einpressen
und Lagerbuchse Uber den Schaft der
Kegelritzelwelle Uberstiipen,

b) Die abgenommenen Einstellscheiben
(137/9) aufschieben (bei Neuzusammen-
bau 1,1 mm Einstellschelben als Grund-
einstellung einbauen, die Ermittlung
der richtigen Stdrke wird im Punkt c)
beschrieben). Den Innenring des Kegel-
rollenlagers (134/2) sowie das grofie
Antriebsrad (137/2), mit dem langen
Bund zum Schaftende, hinterher pres-
sen.

Nun die Vorspannung der Kegelrollen-
lager Uberprifen. Hauptsachlich dann,
wenn irgendein Tell ernevert worder
Ist, Dozu die montierte Logerbiuchse
(135/1) unter eine Presse stellen und
Uber eine Hulse (135'2) varsichtig einen
Druck ouf die Kegelrollenloger, unter
daverndem Drehen der Lagerbichse
(135/1), ausiben (Bild 135). Man stel-
gere dobel allmdhlich den Druck und
wechsle nach Bedart die Einstellschei-
ben (137/9), bis bei 6 t Druck die Loger-
buchse sich mit einem Moment von
0,6 mkg durchdrehen |68t Nach dem
Einstellen der Vorspannung eine Hilfs-
hiuise (136/1) aufschieben und proviso-
risch mit Kronenmutter festziehen.

c

—

Anmerkung: Diesar Druck von 6 | oul der Prasse
entspricht der Spannung, die die lesigezogena Multer
(1371) Gber das grohe Antriebsrod (137/2) oul die
Kegelrollenlager cusiben wirde. Man verwende dia
Presse, domil dos grohe Antriebsrad (137°2) nicht
jedesmal boim Auswechseln der Einstellscheiben (137.9)
herunlergerogen werden mul. Selbsiverstandlich konn
diese Operotion auch ohne Presse vorgenommen wer-
den. Es gonugt in diesem Faoll, dos grohe Antriebsrad
(137/2) z2v montieren und mit der Mutter {(137/1) pro-
gressiv lestzuzichen, unfer douerndem Drehen des
Anlriebsrades (137/'2) in seiner Logerbiichse (137/5),
Je noch Bedorl warden dann Einslellscheiben (137/9)
tu- oder weggenomman, bis die richtige Vorspannung
der Kegelrollenloger (0,4 mkg) erraichl isl,

9. Nach dem Einstellen der Verspannung
1,9 mm Einstelischeiben (137'3) ouf dle
Lagerbichse aufschieben, diese In das
Hinterachsgehduse eintreiben (Bild 136)
und mit 2 Schrouben proviserisch fest-
ziehen.

Einstellen des Hinterachs-Kegeltriebes

10. Nun muf} die Eingrifftiefe des Kegeltitzels
an Hand des Zahntragbildes ermittelt und
durch Anpassen der Einstellschelben
(137/3) eingestelit werden, Vorher Ist
allerdings, um eine Verzerrung des Trag-
bildes zu vermeiden, ein Zahnflanken-
spiel von 0,2-—0,3 zwischen Tellerrad und

Kegelritzel einzustellen, waos durch seltli-
ches Verschleben des Tellerraod-Ausglelch-
gehduses erreicht wird. Beim Einstellen
der Kegelritzeleingrifftiete ist folgendes
zu beachten: Der Kegeltrieb der Hinter-
achse ist als Gleasonverzahnung gefer-
tigt, deren Eigenschaft es ist, nur auf dem
mittleren Teil der Zahnfloanke zu tragen.
Do die Berlhrungsfigche nicht Uber den
ganzen Zahn reicht, ist eine Verschiebung
sowie Nachgeben des Zahnes unter Be-
lastung moglich, ohne daf sich die Last
auf das duBere Ende der Zahntfianke kon-
zentriert (was auf jeden Foll zu vermeiden
ist). Ungenauigkeiten beim Einstellen ver-
Gndern die Lage des Tragbildes, und an
der Abweichung kann man die Art der
Einstellifahler feststellen. Um die Erldute-
rungen nicht zv komplizieren, beschrdnken
wir uns aut das Zahntragbild am Teller-
rad. Um dieses Bild besser sichtbar zu
machen, werden die Zdhne des Teller-
rades ganz dunn mit Bleiweif bestrichen,
dos man mit einigen Tropfen Benzin ge-
mischt hat. Daos |Ideale Zahntragbild am
Tellerrad llegt ohne Belastung etwa aut
der unteren Zahnhdlfte und ist guf ca. 507
der Zahnldnge beschrénkt (Bild 139 und
140). Bel schwerer Belastung verschiebt
sich das Zahntragblld gegen das duBiere
Ende der Zahnflanke.

11. Noch dem Einstellen der Eingrifftiefe die
Lagerbuchse (137/5) {festschrauben und
durch Sicherungsbleche sichern. Anschlie-
Bend die Hiltshilse (1341) abmontieren
und an ihrer Stelle das grofie Antriebsrad
montieren. Die Kranenmutter (137/1) wird
dobel mit 20 mkg festgezogen und ver-
splintet.

12. Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und
Kegelritzel endgiltig einstellen. Dies wird
errelcht durch die richtige Wahl der Ein-
stellscheibenstarke (120/28), Dozu wird der
rechte Lagerkorb (120/23) provisorisch mit
2 Schrauben festgezogen und dos Aus-
gieichgehduse samt Tellerrad nach rechts
bis zum Anschlag im Lagerkorb getrieben
(Bild 128). Nun das Zahntlankenspiel mit-
tels MeBuhr messen (Bild 141), Da 0,15 mm
Axlaiverschiebung des Tellerrades 0,1 mm
Zahntlankenspiel cusmacht, muB man so-
viel mal 0,15 mm Einstellscheiben bel 120/
28 zugeben, als 0,1 mm Flankenspiel zu
viel Ist,

Beisplel:

Gemessenes Zahnilankenspiel: 0,45 mm
(Mittelwert)
Zahnflankenspiel zu viel: 0,45 — 0,25
0,20 mm.
Man muf} also 2.<0,15 0,30 mm Einstell-
scheiben bel 120/28 zugeben.

95
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13.

14.
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Jetzt den Lagerkorb aus dem Hinterachs-
gehduse heraustrelben (Bild 121) und die
ermittelten Einstellscheiben zu den 2 mm
Im Lagerkorb befindlichen Einstellschei-
ben (120/28) zugeben, die Dichtungsfidche
des Lagerkorbflansches mit Dichtungs-
masse bestreichen, den Lagerkorb mon-
tieren und mit 3 Schrouben provisorisch
festziehen,

Stutzschraube zum Tellerrad In das Hinter-
achsgehduse einschrauben und sie mittels
Lehre (142/1) auf 0,8 m Abstand einstellen.
AnschlieBend mit dem SchraubenschlUssel
(142/2) die Gegenmutter der Stitzschraube
blockieren.

Das Betdtigungsgestange zur Ausgleich-
sperre montieren, Die Schaltmuffe (130/2)
zur Ausgleichsperre in den Lagerkorb ein-
bauen und die Schaltgabelschuhe in die
Nut der Schaltmuffe eintUhren. Nun den
Hebel zur Ausgleichsperre niederdricken
und mit Eisendraht (130/1) niederbinden,
Man erreicht dadurch, dafl die Schaltmuffe
in die Klauen des Ausgleichgehduses ein-

15.

16.

17.

rastet und somit gehalten und zentriert
bleibt.

Pafiflachen des rechten Hinterachstrichters
(120/24) mit Dichtungsmasse bestreichen,
Hinterachswelle in die Schaltmuffe ein-
fadeln und Trichter anflanschen.

Linken Achstrichter wie den rechten mon-
tieren.

Hinterachse und Getriebe zusammenfah-
ren. Man achte darauf, daft bei der Aus-
fuhrung ohne Kriechgong die Zwischen-
hilse (143/3 u. 115/1) und Zwischenscheibe
(143/4) nicht vergessen werden. Der wei-
tere Zusammenbaou geschieht in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Anmerkung: Wird aus irgendeinem Grunde dos Hinler-
achsgehause erneuvert, so muly dos Spiel zwischen Kugel-
lager (143/5) und Gehduse Gberprift und, falls es unter
0,2 mm liegt, durch Andern der Zwischenscheibe (143/4)
richtig singesielll werden, Diese Oberprufung wird vor-
genommen bei zusammengeschraubler Hinterachse und
Gelriebe, Zu diesem Zweck wird der obere Deckel
(119/6) entfernt, so dah man das Kugellager (143°5)
mil der Hand erreichen und dos Spiel mit einer Fuhl-
lehre messen kann.

Hinterradlagerung

Ausbau

. Radbolzen lockern,
. Hinterachse aufbocken und Handbremse

losen.

. Rader abmontieren.
. Ol aus der Hinterachse ablassen.

Trommeli-Belestigungsschrouben entsichern
und abschrauben und Trommel abnehmen,
Vor dem Abmontieren der rechten Hinter-
achswelle vorher die Ausgleichsperre ein-
schalten und den Ausgleichsperrhebel
niederbinden (144/1), damit die Schaltmutfe
zentriert bleibt.

. Logertop! (144/3) abschrauben und mit

Gummihammer lockern. Hinterachswelle
mit Lagertop! herausziehen, Das Brems-
abdeckblech mit Bremsbacken und Brems-
nockenwelle kommt dabei mit.

. Nutmutter (120/8) entsichern und abschrau-

ben.

. Lagertopt (120/38) mit eingebautem Kugel-

lager (120/41) und Simmerring (120/4) von
der Hinterachswelle heruntertreiben.

. Zuerst Kugellager (120/41) und dann Sim-

merring (120/4) ous dem Lagertopf (120/38)
herauspressen.

Einbau

. Gummi-Dichtungsring (119/29) bis zur Kehle

der Hinterachswelle aufschieben, man
achte dabei, dafl der Ring nicht verdreht
wird. Den Anlaufring hinterher auf seinen
Wellensitz pressen,

2

3.

Kugelloger (120/41) in den Lagertopt ein-
pressen.

Lagertopt umdrehen und von der anderen
Seite den Simmerring so weit einpressen,
bis er noch 1 mm hervorsteht (Bild 145), Von
Vortell ist, den AuBendurchmesser des
Simmerringes vorher mit Dichtungsmasse
zu bestreichen. AnschlieBend die Hinter-
achswelle (144'1) In den vormontierten
Logertopt einpressen (Bild 146).

. Spaltbundring (147/1) in die Nut der Hin-

terachswelle einbauen, mit Nutmutter sorg-
fditig festziehen (Bild 148) und durch Siche-
rungsblech sichern,

. Gummiring (120/37) in den Hinterachstrich-

ter einbauen.

. Am Hinterachstrichter den Befestigungs-

flansch fur das Bremsabdeckblech mit
Dichtungsmasse bestreichen und Brems-
abdeckblech mit montierten Backen und
Bremsnockenwelle so auf den Hinterachs-
trichter oautsetzen, daB der Zapten om
Ende der Bremsnockenwelle (120/10) zuerst
in den Hebel zur Bremsnockenwelle (149/1)
und dann in sein Loger Im Hinterachsge-
hGuse hineinfindet.

. An der vormontierten Hinterachswelle die

PaBflachen des Lagertopfes (144/3) mit
Dichtungsmasse bestreichen, die Welle in
den Hinterachstrichter einfihren und den
Lagertopf an den Befestigungstlansch des
Hinterachstrichters anschrauben. Der Ubrige
Zusammenbau erfolg! in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaves.
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Bild 146: Einpressen der Hinterachswelle
Lagerfopf

1 Hinterachswelle

Bild 148: Festziehen der Nutmutter
der Hinterachswelle

in den

Bild 147: Einbauen des Spaltbundringes
1 Spaltbundring

Bild 149: Stellung der Bremsnockenwelle

Bild 151:

Schnitt durch die Hinterachsbremse
(neve Ausflhrung)

! Bremsnocke

2 Rickholleder

3 Bramsbelag

4 Bremsabdeckblech
5 Bremibacke

6 Bremsbolzen

{" Bild 150: '

Schnitt durch die Hinterachsbremse ‘
(alte AusiGhrung)

Bremsbalzen
Bremsbandhalteleder
Bremsiromme!
Bromsbelog
Hinterachswelle
Ruckholteder
Fihrungssiiff
Bromsnocke
Fuhrungsstift
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Bremsen

Aligemeines

Bei der Bremse gibt es 2 verschiedene Aus-
fihrungen. Die frihere bestand aus einer
selbstzentrierenden Innenbandbremse mit
Servowirkung. Diese Ausfuhrung (Bild 150) ist
ab Fzg.-Nr. 6301 aufgegeben und durch eine
Innenbackenbremse ersetzt, deren beiden
Bremsbacken um einen festen Punkt (151/6)
drehbar gelagert und mittels Bremsnocken
(151/1) gespreitzt werden. Bei dieser, wie bei
der friheren Ausfihrung wird die Bremse nur
an der Bremszugstange nachgestellt. Diese ist
mit Links- und Rechtsgewinde versehen, so
daf es genigt, die Gegenmutter zu I6sen und
durch Drehen an der aufgeschweifiten Mutter
die Zugstange auf die richtige Lange ein-
zustellen.

Ausbau der Bremse

1. Hinterachse aufbocken.
2. Rader abmontieren.

3. Bremstrommel-Befestigungsmuttern ent-
sichern und abschrauben und Bremstrom-
mel herunterziehen.

4. Rickholfeder (151/2) aushaken. Bei der
ersten Ausfihrung geniugt es, die Ruck-
holfeder (150/6) zum Bremsband abzuneh-
men und das Bremsband zu entfernen. Bei
der zweiten Ausfihrung dagegen muf vor-
her der Bolzen (151/6) zur Bremsbacken-
lagerung entfernt werden.

5. Wenn notwendig, Bremsnockenwelle ab-
montieren. Dazu den Sprengring (120/12)
aus Bremsnockenwelle herausnehmen,
Vorsteckflansch (120/7) abschrauben und
Bremsnockenwelle herausziehen.

Einbauen

Der Einbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues. Man achte dabei,
daf das linke und rechte Abdeckblech sowie
die Hebel zur Bremsnockenwelle nicht ver-
tauscht werden.

Hinterachse

Bild 152: Einhaken der Rickholfeder

Bild 153: Lagerung der Bremsbacken

1 Bremsbacke
2 Feder zur Bremsbockenlagerung




