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Mahantrieb

Bei unseren Mdhantrieben gibt es vier
verschiedene Ausfihrungen, deren Aus- bzw.
Einbau auf dieselbe Art erfolgt.

Ausbau

1. Das Getriebedl ablassen.

2. Das Madahantriebsgehduse losschrauben
und herunternehmen (auf beide Pafistifte
achtgeben).

Einbau

1. Die Pafflachen am Getriebegehduse und
am Mdahantriebsgehduse von Dichtungs-
masseresten sdubern.

2. Die Pafstifte auf ihren Sitz im Gehduse
kontrollieren.

3. Die Pafiflachen des Mdhantriebes mit Dich-
tungsmasse bestreichen, den Schalthebel
auf ,,aus” stellen und den Mdhantrieb an-
flanschen.

4. Das Getriebedl wieder einfillen.

Ausfiihrung |
(Bild 166)

Bei dieser, in unsere ersten Traktoren ein-
gebauten Ausfihrung empfehlen wir, wenn
die Klauenmuffe (166/12) oder das Klauenrad
(166/13) erneuerungsbedirftig geworden ist,
sie auf die Ausfihrung Il (Bild 170) mit Lamel-
lenkupplung umzubauen. Die dazu bendtigten
Teile sind weiter unten angefihrt.

Zerlegen

1. Abschludeckel zum Schieberad abflan-
schen und Achse (166/6) (mittels Schraube
M 10 in das dazu vorgesehene Gewinde-
loch eingeschraubt) herausziehen. Freige-
wordenes Schieberad (166/5), Anlaufring
und Sicherungsscheibe (166/7) abfangen.

2. Befestigungsmutter der Kurbelwange ab-
schrauben und die Kurbelwange (166/1)
mittels Vorrichtung (Bild 167) abziehen.

3. Den darunterliegenden AbschluBdeckel
(166/2) abschrauben und samt dem darin
eingebauten Simmerring (166/3) entfernen.

4. Gegenmutter (168/1) der Sperrkugelfihrung
(168/2) 16sen und letztere herausschrauben.
Feder und Sperrkugel (168/3) abfangen.

5. Die ganze Mdhantriebswelle samt ihren
Kugellagern (166/10 und 14) aus dem Ge-
hduse heraustreiben.

6. Schalthebel (168/7) abmontieren und Welle
(168/5) von der inneren Seite herausziehen.

7. Flache Kronenmutter (166/9) zur Mdahan-
triebswelle entsplinten und abschrauben,
Kugellager (166/8), Federteller, Druckfeder
(166/11), Klavenmuffe (166/12) und Klauen-
rad (166/13) sowie Distanzscheibe von der
Welle herunterziehen. Das vordere Kugel-
lager (166/14) nur wenn es erneuerungs-
bedirftig ist.

Zusammenbavu

1. Den Simmerring zur Schaltwelle (168/6) in
das Mdhantriebsgehduse eintreiben,
Schalthebel mit Welle (168/5) in sein Lager
einfUhren und mit Beilagscheibe dazwi-
schen den aufieren Schalthebel (168/7)
montieren.

2. Mdhantriebswelle vormontieren. Vorderes
Kugellager (166/14) auf seinen Sitz pressen.
Distanzscheibe mit der Abschrdgung voran,
sowie die reichlich eingefettete Bichse
zum Klauenrad, auf die Welle aufschieben;
Klauenrad (166/13), Klauenmuffe (166/12),
Druckfeder (166/11) und Federteller hinter-
her. Hinteres Kugellager (166/10) auf seinen
Sitz pressen, mit der Kronenmutter (166/9)
festziehen und versplinten.

3. Die so vormontierte Welle in das Mdhan-
triebsgehduse eintreiben.

4. Filzring (166/3) und Simmerring (166/15) in
den AbschluBBdeckel (166/2) einpressen
und den Deckel mit Dichtung dazwischen
anflanschen.

5. Paffeder in die Mdhantriebswelle ein-
bauen, Kurbelwange (166/1) montieren, mit
Mutter festziehen und mit Sicherungsblech
sichern.

6. Achse zum Schieberad (166/6) ein Stick in
sein Lager einfihren, von innen den Anlauf-
ring (170/6) aufschieben. Nun das Schiebe-
rad (169/1) so in das Gehduse einfihren,
daf3 der Schaltgabelschuh des Schalt-
hebels (169/2) in die Nut des Schieberades
eingreift und die Bohrung des Schiebe-
rades vor der Achse zu liegen kommt
(Bild 169). Die Sicherungsscheibe (169/3) in
die Achse einlegen und letztere durch das
Schieberad ganz in ihre Lager treiben.

7. Den AbschluBdeckel zur Schieberadachse
mit Dichtungsmasse bestreichen und mit
Dichtung dazwischen anflanschen.

8. Sperrkugel (168/3) in ihre Bohrung einfih-
ren; in die Sperrkugelfihrung (168/2) die
Schnapperfeder einlegen und das Ganze
in das Gehduse so weit einschrauben, bis
die richtige Spannung der Schnapperfeder
erreicht ist (durch Ein- und Ausschalten des
Schalthebels [168/7] feststellbar).
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Umbav der Austlhrung |

Zum Umbau der AusfUhrung | auf AusfUh-
rung |l sind folgende neue Teile erforderlich:

Anzahl Benennung Teil-Nr.
13 Auvhere Kupplungsscheibe 180a 2591
13 Innere Kupplungsscheibe 180a 2548
B Beilagscheibe (nach Bedarl) 80 2550
I Druckstick zur Sicherungskupplung 80 2558
9 Druckfeder 180 25124
1 Federteller zur Sicherungskupplung B0 2562
1 Bichse zum Kupplungstopl! 80 2548
1 Kupplungstopl! 80 2534
1 Léngskugellager 51106 DIN 711

Aufierdem muB die Mdhantriebswelle durch
die neve ersetzt oder die alte nachgearbeitet
werden. Die Nacharbeit bezieht sich auf das
Keilwellenprofil, welches um 3 mm gekirzt
wird (siehe Bild 170), um tir das Kugellager
(170'8) genugend Langsspiel beim Nachstel-
len zu schaffen.

Die Montage der UmbauaustUhrung ist die-
selbe wie bei der Ausfihrung Il.

Ausfithrung Il

Zeriegen

Das Zerlegen geschieht in derselben Rel-
henfolge wie bei der Ausfihrung |. Beim
Herausnehmen der Kupplungsschelben (170/
12) den ganzen Satzr zusammenhaiten und
mittels Drahtes zusammenbinden, da die
Scheiben in derselben Reihenfolge wieder
montlert werden mussen. Das Gewindeloch
rechts am Gehduse — durch eine VerschluB-
schraube verschlossen — erlaubt das Durch-
relchen eines Setzers zum Austreiben der
Mdahantriebswelle.

Zusammenbau

1. Simmerring (168/6) zur Schaltwelle so weit
In seinen Gehdusesitz eintreiben, bis er
mit der Gehdusekante fluchtet.

2. Schalthebel samt Welle (168/5) in sein
Gehauselager einfUhren; von aufien den
Schalthebel (168/7) mit Beilogescheibe
dazwischen montieren.

3. Achse zum Schieberad (170'4) ein Stick
in sein Lager einfUhren, von innen den
Anlaufring (170/6) aufschieben. Nun das
Schieberad (169/1) so in das Gehduse ein-
fuhren, daf der Scholtgabeischuh des
Schalthebels (169/2) in der Nut des Schie-
berades eingreift und die Bohrung des
Schieberades vor der Achse zu liegen
kommt (Bild 16%). Die Sicherungsscheibe
(169/3) In die Achse einlegen und letzlere
durch das Schieberad ganz in ihre Lager
treiben.

4. Sperrkugel (168/3) In ihre Bohrung ein-
fuhren, in die Sperrkugeltihrung (168/2)
die Schnapperfeder einlegen und das
Ganze in dos Gehduse so weit einschrau-
ben, bis die richtige Spannung der Schnap-
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perfeder erreicht ist (durch Ein- und Aus-
schalten des Schalthebels [168/7] teststell-
bar). Anschliefbend die Gegenmutter (168/1)
festziehen.

5. Mdhantriebswelle vormontieren. Kugel-
lager (170/3) aut seinen Wellensitz pres-
sen. Distanzscheibe (170/15) mit der Ab-
schragung voran auf die Welle auffadeln.
Langskugellager, Buchse zum Kupplungs-
topf (170/13), Kupplungstopt (170/14), den
reichlich geschmierten Kupplungsscheiben-
satz (170/12), den Federteller (170/11) und
das Druckstiick (170/10) mit den 9 Druck-
federn nachschieben. AnschlieBend das
hintere Kugellager (170/8) auf seinen Sitz
schieben und mit Kronenmutter (170/9)
provisorisch festziehen.

6. Lamellenkupplung (17012) der Mdah-
antriebswelle einstellen. Dazu die vor-
montierte Welle bel den Zahnen des
Kupplungstopfes (170/14) in einen Schraub-
stock spannen (Kupferbacken verwenden)
und an Stelle der Kurbelwange (170/1)
elnen passenden Hebelarm (173/1) be-
festigen. Nun die Kronenmutter (170/9)
so weit festziehen, bis sich die Kupplung
noch durchdrehen |aBt. AnschlieBend ein
Gewicht von 10 kg, 1 m von der Achs-
mitte oufhangen und die Kronenmutter
so welt zurickdrehen, bis das Gewicht
gerade noch in Schwebe bleib!t. In dieser
Lage die Kronenmutter (170/9) versplinten,
den Hebelarm abschrauben und die vor-
montierte und eingestelite Mdhantriebs-
welle in ihre Lagersitze Iim Md&hantriebs-
gehause elintreiben.

Anmerkung: Wird ein never Salz Kupplungsscheiben
asingebaul, so misesn sia vorarsl, wie Seile 19 beschrie-
ben, eingelaufen werden.

7. Abschiufideckel (170/2) mit eingebautem
Filz (170/17) und Simmerring (170/16) mit
Dichtungsmasse bestreichen und mit Dich-
tung dazwischen antianschen.

8, PofBfeder in die Mdahantriebswelle ein-
treiben, Kurbeiwange (170/1) montieren,
mit Mutter festziehen und durch Umbiegen
des Sicherungsbleches sichern.

9. Abschiufideckel zur Schieberadachse (170
4) mit Dichtung dazwischen anflanschen.

Der weitere Einbau wird, wie auf Seite 115
beschrieben, durchgefihrt.

Ausfiihrung 1l

Das Zerlegen und Zusammenbauen dieser
AusfUhrung geschieht wie bei der Ausfuh-
rung Il. Sie unterscheidet sich lediglich durch
einen zusdtzlichen VerschluBdeckel (172/11),
der erloubt, die Kupplung nachzustellen, chne
die Md&hantriebswelle auszubaven. Zu die-
sem Zweck ist auch ein zusdtzlicher Simmer-
ring (172/13) eingebaut, der einen Olverlust
bei dieser Operation verhindert.
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Machentrieb

8
L/‘_‘ 7
6
— 7 Bild 174
9  Mdhantrieb mit Keilriemen
8 1 Verschlufjschraube
2 Kugellager
Bl 10 3 Kurbelwangenwelle
9 4 Distanzrohr
11 5 Kugellager
10 6 Deckel
1 7 Kurbelwonge
8 Schutzkorb
9 Kurbelzapfen
10 Versiellnobe
11 Mahantriebswelle
12 Schlissel 80a 3503
13 Befestigungsschraube
14 Riemenscheibenhalife
- 12 15 Keilriemen
LR 16 Riemenscheibenhalite
17 Sicherungsring
21 20 19 18 17 16 15 14 13 12 18 Schalthebel
19 Abschlufhdeckel
Bild 172: M&hantrieb 20 Verschlufyschroube
(AusfGhrung 111) | ‘ F = Fahririchiung
1 Gelriebegehause 12 Kronenmutter 20 19 18 1716 15 14 13
2 Zahnrad auf der Vorgelegewelle 13 Simmerring
3 Schieberad 14 Kugellager : 2 3 2 B 5 7
; id\lolil;\e:bel 15 Federteller | [ | [
nlaufrin ; | IS
6 Achse zug Schieberad 16 K_‘fF’P'Ungsschenben { | ).
; : 17 Langskugellager
7 Sicherungsscheibe
8 Druckstick 18 Kupplungstopf-Zahnrad
9 Druckbiichse 19 Kugellager
10 Méhantriebswelle 20 Simmerring ;
11 Verschlufydeckel 21 Kurbelwange Bild 175:
Mdahantrieb mit Keilriemen
(Teilschnitt)
1 Riemenscheibenhalite
2 Riemenscheibenhdalfie
3 Kugellager
4 Achse zum Schieberad
5 Schieberad
6 Anlauiring zum Schieberad
7 Sicherungsscheibe
8 Verschlufyschraube
9 Kugellager
10 Mahentriebswelle
11 Sicherungsring
12 Zahnraod zur MGhaniriebswelle
13 Sicherungsring
14 Deckel
15 Sicherungsring

—
o

Bild 173: Einstellen der Kupplung Versiellnobe

(75 1/57/96 1 Hebel SK 13735
A = 13 kg
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Einstellen und Einlaufen neuer
Kupplungslamellen

Sind die Kupplungslomellen ernevert wor-
den, so ist es notwendig, die Lamellen neu
einzuschleifen, Diese Arbeit geht folgender-
maBen vor sich: Die je 10 Gufleren und inneren
Kupplungsiamellen (friher 13) werden reich-
lich geschmiert, abweachselnd im Kupplungs-
topf eingebaut und die Mdahantriebswelle,
wie vorher beschrieben, vormontiert. Sodann
die Welle bei den Zahnen des Kupplungs-
topfes in einen Schraubstock spannen (Kupfer-
backen verwenden) und an Stelle der Kurbel-
wange einen passenden Hebelarm (1731)
befestigen. Die Kronenmutter so weit fest-
ziehen, bis ein Gewicht von 13 kg, 1 m von
der Achsmitte am Hebel aufgehangt (13 mkg)
in Schwebe bleibt. Die so hergerichtete Welle
mufl nun eingelaufen werden.

Dozu gibt es zwei Maglichkeiten:

a) Ist eine starke Drehbonk vorhanden, so
wird dle Welle so bei den Zdhnen des
Kupplungstopfes in ein Dreibackenfutter
eingespannt, daf der Stumme! zum Kurbel-
wangensitz hervorsteht. Auf diesen Stum-
mel wird der obige Hebel (173/1) montiert,
dessen Ende sich ouf das Bett der Dreh-
bank abstutzt; zur Sicherheit wird aufer-
dem der Kormer des Reitstockes in die
Zentrierbohrung der Welie eingetihrt.
Nun |af3t man die Welle zehnmal 5 Sekun-
den bel 400 Spindel-Umdrehungen schlel-
ten. Nach dem Einschleifen und Abkuhlen
die Kupplung ouf dieselbe Art, wie oben
beschrieben, auf 17 mkg nachstelien und
die Kronenmutter versplinten.

b) Ist keine Drehbank vorhanden, so kann
man folgendermaBen verfohren: Bel den
Austuhrungen Il und der ou! Lamellen-
kupplung umgebouten Ausfuhrung | die
Welle in Schraubstock auf 13 mkg einstel-
len und In Mahantriebsgehduse einbauen,
ohne die Kurbelwange zu montieren. Den
Mdahantrieb am Motor anflanschen, an
Stelle der Kurbelwange den Hebel (173/1)
montieren und das Ende des Hebelarmes
am Traktor abstitzen. Nun wird der Motor
angelassen und auf Leeriauf eingestellt,
das Kupplungspedal niedergetreten und
der Mahantrieb eingeschaltet. Durch lang-
sames Einschalten der Kupplung wird die
Schleifkupplung des Mdahantriebes zum
Rutschen gebracht, und zwar zehnmal funt
Sekunden lang. Sodann die Mdhantriebs-
welle aus dem Gehduse heraustreiben
{bei der umgebauten AusfUhrung | mufl
dabei der Mahantrieb abgefianscht wer-
den), die Kupplung abkihlen lassen, auf
17 mkg nachstellen und die Einstelimutter
versplinten, Bei der Ausfuhrung Il kann
die erste Einstellung sowle das Nachstel-
len beim angeflanschten Mahantrieb er-

folgen, da die Einstelimutter jederzelt frei
zuganglich st

Anmaerkung: Nach einer gewissen Belriebsdauer sink!
dann das Rulschmomenl der Kupplung von 17 mkg
aul den gewunschlen Werl von 10—11 mkg.

Mahantrieb mit Keilriemen
(fir Typ 804a)

Ausbau

1. Befestigungsmutter der Kurbelwange (174
7) entsichern und obschrauben, Kurbel-
wange mittels Vorrichtung (Bild 167) her-
unterziehen, Der Keilriemen (174:15) komm1
dabel mit.

2. Deckel (174'6) abmontieren, Verschlufi-
schraube (174/1) herausschrauben,

3. Durch das Gewindeloch der VerschluB-
schraube (174/1) einen Setzer durchreichen
und mittels diesem dle Kurbelwangen-
welle (174/3) samt Kugellager (174.5) her-
austreiben.

4. Betestigungsschraube |dsen und Riemen-
scheibenhdlften (17414 und 16) samt Ver-
stelinabe (17410) von der Mdahontriebs-
welle herunterziehen.

5. Seegerring (17515) mittels Seegerring-
zange abnehmen und Deckel (175/14) ab-
montieren.

6. AbschiuBdeckel zur Schieberadachse ab-
montieren. Eine Schraube M 10 in das dozu
vorgesehene Gewindeloch am Ende der
Achse (175/4) einschrauben und mittels
dieser die Achse herausziehen, freigewor-
denes Schieberad (175'5), Anlaufring (175/6)
und Sicherungsscheibe (175'7) abfangen,

7. Seegerring (175/11) mitteis Seegerring-
zange aus seiner Nut in der Mahantriebs-
welle (175/10) herousnehmen und nach
ruckwarts auf den Wellenschaft schieben.
Verschroubung (175/8) herausschrauben
und Mahantriebswelle (175/10) samt Kugel-
lagern (1753 und 9) aus dem Gehduse
treiben, Zohnrad (175/12) und Seegerring
(175/11) abfangen, nachdem sie von der
Welle freilgegeben sind. Wenn notwendig,
Kugellager (175'3) von der Welle herunter-
pressen.

8, Gegenmutter (1468'1) der Schnapperkugel-
fuhrung (168/2) lockern und letztere heraus-
schrouben, cut Schnapperieder sowie
Sperrkugel (168'3) achtgeben.

9. AuBeren Schalthebel (168'7) abmontieren
und samt Bellagescheibe entternen. Inne-
ren Schalthebel samt Weile (168 5) von in-
nen herausziehen.

Zusammenbau

Der Zusammenbau geschieht in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaues. Lediglich bel
der Montage der Keilriemenscheibenhdlften
(1751 und 2) und Spannen des Kellriemens
(174/15) Ist folgendes v beochten:
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Spannen des Keilriemens

Das Spannen des Keiiriemens erfolgt an der
Riemenscheibe. Diese ist aus zwei Riemen-
scheibenhdlften (174/14 u. 16) gefertigt, die be-
liebig eng zusammen oder weit auseinander
eingebaut werden konnen.Dadurch vergroBert
oder verkleinert sich der effektive Durchmes-
ser der Lauffiache fur den Keilriemen (174/15).
Zwecks Verstellung sind beide Riemenschei-
benhdlften auf einer Verstellnabe (174/11)
aufgeschraubt, und zwar ist die eine Hdlfte
mit Links- und die andere mit Rechtsgewinde
versehen, so daB es genugt, die drei Fixier-
schrauben (174/13) etwas zu lockern und die
beiden Riemenscheibenhdlften in der entspre-
chenden Richtung zu verdrehen, um den ge-
wunschten Erfolg zu erzielen.

Das Einstellen selbst geht folgendermafien
vor sich:

Mahantrieb

1. Mahantrieb blockieren. (Beim angeflansch-
ten Mahantrieb den ersten Gang sowie
den Mahantrieb einschalten und die Hand-
bremse anziehen.)

2. Die 3 Klemmschrauben (174/13) lockern
(nicht herausschrauben).

3. Mit Gummihammer die Riemenscheiben-
haiften leicht abklopfen, damit sie sich
lockern, und Riemenscheibenhdalften (174/14)
und 16) in die entsprechende Richtung
drehen (nach links spannen, nach rechts
lockern), bis der Keilriemen (174/15)
sich unter maBigem Daumendruck 1 cm ein-
dricken I14Bt. Sodann Klemmschrauben
(174/13) gleichmdBig und abwechselnd fest-
ziehen. Nach dem Festziehen die Riemen-
scheibe ein paarmal durchdrehen, die
Spannung des Keilriemens Uberprifen und
gegebenenfalls korrigieren.






