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Einspritzausristung

Die EinspritzausrUstung des Steyr-Diesel-
motors besteht aus den Einspritzpumpen, Ein-
spritzdusen und Kraftstoffiltern. Erstgenannte
sind Friedmann-&-Maier-Fabrikal.

Das Zerl e gen der Einspritzpumpen darf
nur von speziell geschulten Fachkraften in
den zustdndigen, mit entsprechenden Prif-
gerdten ausgestatteten Werkstatten erfol-
gen. Durch unsachgemdBe Behandlung der
Einspritzdusen und -pumpen konnen Schdden
entstehen. AuBerdem ist bei falscher Einstal-
lung der Pumpe der Motor gefdhrdet.

Beschreibung

Die einsteiligen Friedmann-Einspritzpumpen
fur Fremdantrieb sind Kolbenpumpen mit kon-
stantem Hub. Im Pumpengehduse (85/19) ist
das Pumpenelement, bestehend aus Kolben-
buchse (85/6) und Kolben (85/11) eingebaul.
BiUchse und Koiben sind mit kleinstem Spiel
zusammengepaft und dirfen daher nur ge-
meinsam ausgetauscht werden. Der Kolben
wird Uber das Fihrungsstick (85/18) vom Sto-
el des Motors betdtig!. Eine kraftige Feder
(85/20) bewirkt den Ruckgang des Kolbens
und verhindert ein Abheben des Stdfiels von
der Nocke, Eine Stellschraube (85/14) am
StoBel dient zum Einstellen des Férderbeginns.

Die Mengenregulierung erfoigt durch Ver-
drehen des Pumpenkolbens, welcher den
durch die Kraftstotfétfnungen ein- und austre-
tenden Kraftstoff steuer!, Beim Verschieben
der Regelstange (85/9) wird das Regulier-
stick (85/8) und dle geschlitzte Regulier-
blUchse (85/10) verdreht, In den Schlitz der
Regulierbiichse greift der Kolben mit seinem
Querhaupt ein und macht so jede Verdre-
hung der Regulierbichse mit. Der Regelstan-
genweg ist durch die Stellschroube (85/22)
begrenzt, Die Regelstange ist vorn Uber ein
Gestange mit dem Regler und rUckwdarts mit
dem Pedal verbunden, mit welchem der Fah-
rer, der Belastung entsprechend, dem Motor
mehr oder weniger Kraftstoff gibt. Uber dem
Pumpenelement sitzt das Druckventil (85'4),
welches die an der Verschraubung (85'28) an-
geschlossene Druckleitung vom Arbeitsraum
des Elementes trennt. Zwischen Druckventil
und Element befindet sich eine Kunststofi-
dichtung (85/25).

Das Pumpengehduse hat zwel Bohrungen;
die eine bildet den Sougroum, die andere
den Uberstromraum. Beide Raume sind durch
die Querbohrungen der Kolbenbiichse mit
dem Arbeitsraum des Elementes verbunden,

Die Kraftstoffzuleitung erfolgt Uber einRing-
I6tstlick (85/24) und eine Hohlschraube (85/23)
vorne am Gehduse. Die Druckleitung wird
mittels Dichtkegels und Uberwurimutter oben
an der Verschraubung (85/28) angeschliossen.
Seitlich am Pumpenkdrper befinden sich zwei

Sechskantschrauben, die ruckwartige, tiefere
(?6/4), sichert die KolbenbiUchse gegen Ver-
drehung, die vordere, hohere, dient zur Ent-
luftung (946/3).

Wirkungsweise der Pumpe

In der untersten Kolbenstellung ist der Ar-
beitsraum iber dem Kolben mit Kraftstoff ge-
tullt, welcher vom Saugroum des Pumpenge-
hduses durch die Saugbohrung (85/a) zuge-
flossen ist.

Beim Autwdartsgang des Kolbens verschiieft
dieser die Saugbohrung (85/a); von diesem
Zeitpunkt an wird der Kraftstoff Uber das
Druckventil (85/'3-5 sowie Bild 86) nach oben
in die Druckleitung gefordert. Die Forderung
hért auf, sobald die schrGg verlaufende
Steuerkante (85/d) des Kolbens die Uber-
strombehrung (85'b), welche in den Uber-
stromraum des Pumpengehduses mundet,
freigibt. Die restliche, vom Kolben verdréngte
Kraftstoffmenge stromt! durch die Nut (85/e)
in die Bohrung (85/b) aus.

Der Beginn der Férderung ist, wenn einmal
eingesteilt, in bezug aut die Kurbelstellung
des Motors konstant. Das Ende der Forderung
und damit die Fordermenge kann durch Ver-
drehen des Pumpenkolbens verdndert wer-
den, da bei verschiedenen Verstellungen des
Pumpenkolbens die schrdge Steuerkante (85
d) friher oder spater die Uberstrombohrung
freigibt,

Wird der Pumpenkolben durch Verschieben
der Regelstange so weit verdreht, dof die im
Kolben befindliche Nut (85/e) die Uberstrém-
bohrung standig freigibt, so stromt der ge-
samte verdrdngte Kroftstoff durch diese Nut
und die Uberstrémbohrung aus. Diese Stel-
lung Ist die Stopstellung und es wird kein
Kraftstoff geférdert.

Das Druckventil

ist als Kolbenvenlil ausgebildet, dessen Kol-
ben unter Federdruck steht. Sobald der Pum-
penkolben fordert, wird der Kolben des Druck-
ventils engehoben und der Kraftstoff strémt
durch die seitlichen Bohrungen (86/A) in die
Druckleitung. Bei Freigabe der Uberstréom-
bohrung durch den Pumpenkolben sinkt der
Druck im Pumpenraum rasch ab und die Feder
sowie der in der Druckieitung vorhandene
Druck bewirken ein rasches SchlieBen des
Ventils, Sobald der Kolben des Druckventiis
bel seinem Ruckgang die seitlichen Bohrun-
gen (86'A) abgeschlossen hat, Ist die Druck-
leitung vom Pumpenrcum getrennt. Der Kol-
ben des Druckventils bewegt sich bis zum
Aufsitzen um einen kleinen Betrag (86'm)
weiter, dabel vergréfiert er das Volumen der
Druckleitung, die dadurch entlastet wird.
Dies bewirkt ein schnelles Schlieflen der Duse
und verhindert das schddliche Nachspritzen.
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Bild 85: Schnittbild der Einspritzpumpe und

Einspritzlertung
Scheibe
Einsalzstick
Ventilsitz
Ventilkegel
Kolbenbuchse

der Kolbensteverung
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19

Sfellschraube 2um Pumpenzylinder 24

Regulierstick
Regelstange
Regulierhilse
Pumpenkolben
Unierer Federteller
Springring
Stellschroube
Nockenwalle
Rollenstohel
Gegenmulier

Fohrungsstick
Pumpengehduse
Pumpenleder

Oberer Federteller
Stellschraube zur Regelsiange
Hohlsdwaoube
Krafistoffleitung
Dichiung

Ventilfeder

Stift

Verschraubung
OUberwurfmuiter

= Saugbohrung
= Sleverbohrung
= Arbeilsraum
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= Abstellnut
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Wirkungsweise

Elnspritzdiise und DUsenhalter

Die Duse ist mit der Uberwurfmutter (87/10)
am Disenhalter befestigt, Die Disennadel
wird durch die Druckfeder (87/15) und den
Druckbolzen (87/11) auf ihren Sitz Im Disen-
kérper gepreBt. Die Vorspannung der Druck-
feder bestimm! den Einspritzdruck der Duse,
er kann durch Einbau verschieden starker
Ausgleichsscheiben (87/17) eingestellt wer-
den. Sobald der Kraftstoff in der Druckleitung
den eingestellten Einspritzdruck erreicht hat,
hebt er die Nadel und der Kraftstoff wird
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8ild 86: Druckventil

1 Springring 4 Kolbenventil
2 Federleller 5 Druckvenlilgehause
3 Feder & Uberslrédmbohrungen

Bild 87: Einspriizduse und DUsenhalter

1 Ringlétstock 12 Druckschraube

2 Anschluhstick 13 Hallekorper

3 Uberwurimulter 14 Unterer Federteller
4 Rohrkanus 15 Druckleder

5 Scheibenfilter 16 Oberer Federieller
& Druckring 17 Einstellscheiben

7 Désennadel verschiedener

8 Dichiring Starke

9 Dusenkérper 18 Verschluhschraube
10 Uberwurimutter 19 Dichtringe

11 Druckbolzen 20 Hohlschraube

durch die Dusenbohrung in den Verbrennungs-
raum gespritzt.

Der Kraftstoff, der an der Dusennadel vor-
bel nach oben ableckt, wird iber die Hohl-
schroube (87/20) und das Ringlotstick (87/1)
durch elne Leckélleitung in den Kroftstoffbe-
haiter zurickgefihrt,

Um zu verhindern, dafl trotz des Filters Ver-
vnreinigungen zur Dise gelangen, muB der
Kraftstoff das Schelbenfiiter (87/5) im Diusen-

(TS558,
Bild 88: Starthilfe

1 Zugstange zum Raglerhebel
Regelmulteranschlag

Hebel zur Starthilie

Knopf zur Starthille
Pumpengehausedeckel
Achse und Rickholfeder des
Hebels zur Storthilfe

7 Einspritzpumpe
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Bild 89: Einspritzpumpen

1 Hohlschraube

2 Uberwurfmutter

1 Entliftungsschraube

4 Ubarwurfmutier

5 Entlifiungsschroube

4 Belestigungsschrauben
der Pumpe

7 Bundbolzen

8 Stellschraube

9 Gegenmuller

10 Einstelimulier

11 Slarthilfevorrichiung
12 Reglerzugleder



Einspritzauvsrustung

Bild 90: Yerstellstange im Motorgehtiuse

Verstellstonge

Gewindestift zur Einsteilhilse
Zylindarstift zur Verstellstange
Regelisionge zur Einsprilzpumpe
Reglerzugieder

Matorgehduse

Einstellhilse

1
2
3
4
5
[
7

Bild 91: Férdermarke on der Einspritzpumpe

| Strichmoarke am Pumpengehéause
2 Strichmorke am Fihrungsstick

halter passieren. Das Scheibenfilter besteht
aus mehreren Lagen feinster Bronzesiebe und
st auswechselbar.

Der Dusenhalter wird mit einer Druckschrau-
be (87/12) im Zylinderkopf des Motors fest-
gehalten. Eine Dichtung (87/8) schliefit gegen
den Verbrennungsraum ab.

el

Starthilfe

Der um eine Achse (88/6) drehbar gelagerte
Hebel (88'3) ist an seinem oberen Ende 3 mm
stark und dieses Ende dient als Anschlag fur
die Regelmutter (89/10).

Betatigt wird der Hebel zur Starthilfe mit-
tels elnes Druckknoptes (88/4), welcher fe-
dernd im Deckel (88/5) gelagert ist. Druck-
knopf und Hebel zur Starthilfe mussen stets
leicht gdngig sein und veridBlich In ihre Ruhe-
steliung zurickgehen. Beim Starten wird durch
das Driucken aut den Druckknopf, das obere
3 mm dicke Ende des Hebels (88/2) zur Start-
hilfe von der Regelstonge obgezogen und
der Weg der Regelstange um 3 mm freige-
geben. Beim Zurickgehen der Regelstange
rastet der Hebel wieder ein und die Regel-
stange ha! wieder ihre normale Hubbegren-
zung. Die Starthilife bewirkt eine Erhohung der
Einspritzmenge und ist besonders bei diteren
und abgeniitzten Einspritzpumpen von beson-
derem Vorteil. Die Starthilfe darf nicht blok-
kiert werden, da diese erhohte Einspritzmen-
ge im Dauerbetrieb nicht nur unwirtschaftlich
wdre, sondern auch auf den Motor eine scha-
digende Wirkung hdtte.

Aushau der Einspritzpumpe

1. Seitlichen Deckel on der rechten Motor-
seite abschraouben.

2. Reglerdecke! abschrauben und Verbin-
dungsboizen (60/2) zwischen Reglerhebel
und Zugstange entfernen.

3. Kraftstofthahn am Tank schlieBen, Schliauch-
klemmen am Gummiverbindungsschliauch
|6sen, Kraftstoffleitungen (89/1) von den
Pumpen abschrauben und entfernen.

Einspritzleitungen abmontieren (8%/2 u. 4).

Bolzen zur Regelstange (8%/7) zwischen
belden Pumpen entsplinten und entfernen

4. Starthiltevorrichtung (89/11) an der ersten
Pumpe abschrauben.

7. Dekompressor einschclten und Motor mit
Hand solange drehen, bis beide Rollen-
stoBel im unteren Totpunkt stehen.

B. Reglerzugfeder (8912 und 90/5) aushdn-
gen. Dazu braucht die EinstellhUlse (%0/7)
rur Verstellstange nicht aus dem Motor-
gehduse gedreht werden,

9, AnschlieBend Pumpen abschrauben (89/6)
und entfernen.

Anmerkung: Die Drehzahiregelung des Molors wird

in der Fabrik endglltig eingestellt, und zwar mit

Hilfe der Einstellhilse. Es ist also wichlig, dob bei

Arbeiten, bei denen die Hilse abmontier! werden

mufy, sie wieder in thre urspringliche Loge kommi.

Bei eventueller neuer Einstellung der Drehzohl beachts

man folgendes: Eine Umdrehung der Einstellhilse

(90/'7) beding! eine Zu- oder Abnohme von unge-

fahr 330 Umdrehungen pro Minule. Die Umdrehungen

werden millels Drehzahlmesser an der Zaplwelle ge-
messen und anschliehend mit der Obersefzung multi-
pliziert.



Einstellen der Einspritzpumpe

Beispiel: Beim Traklor Typ 180 o betragl die
1600

Uberselzung zwischen Molor und Zopfwelle %50

2,71,

Zeigt clso der Drehzahimesser z. B. 320 U'min, so
lault der Moltor mil einer Drehzahl von 320 < 2,71
865 U/min.

Es sei hier nochmals ousdrucklich daraul hingewie-
sen, daly es unzulassig ist, den Molor auf eine hohere
Drehzahl einzustellen, als von der Fabrik vorgesehen!

Einbau der Einspritzpumpe

Vorarbeiten:

a) Pafistift auf Festsitz und Sitztiefe (53/2)
prufen. Zu weit herausstehende PaBstifte
kénnen beim Festziehen der Pumpen eine
Verspannung des Pumpengehduses und
Klemmen des Fihrungsstickes verursachen.

b) Rollenstofiel in unteren Totlpunkt stellen
(slehe Seite 29).

Einbau

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbavues, wobei folgendes zu be-
achten Ist:

a) Die Strichmarke (91/2) am FUhrungsstick
(?6/8) dart nur am unteren Rand des
Schauloches gerade noch sichtbar sein.
Steht sie hoher, so Ist die Stellschraube
des Rollenstofels soweit einzuschrauben,
bis die Strichmarke im Schauloch ver-
schwindet. Vor dieser Uberprifung darf
der Motor auf keinen Fall ganz durchge-
dreht werden, da Bruchgefahr fUr die
Pumpe besteht,

b) Das Einstellen der beiden Regeistangen
geschieht auf folgende Art:

Beide Einstellmuttern (89/10) missen
gleichzeitig an die Pumpengehduse an-
schlagen. Dozu wird Gegenmutter (8%9/9)
zum Gabelkopf gelockert, Regelstange
auf Vollférderung gestellt (Starthilfean-
schiag herauskippen) und die Stellschrou-
be (89/8) zu den Gabelkopfen so lange
gedreht, bis beide Einstellmuttern (89/10)
gleichzeitig on die Pumpengehduse an-
schiagen. AnschlieBend Gegenmutter (89/9)
festziehen,

¢) Vor dem Einhdngen der Reglerfeder (89/
12) missen die gekoppelten Regelstan-
gen auf Gdngigkeit gepriuft werden,
Dies ist deshalb notwendig, weil bei der
kleinsten Verklemmung der Motor keinen
Leeriauf hat. (Im Leerlouf bt der Regler
einen so minimalen Zug aus, daB dieser
durch den kleinsten Widerstand wirkungs-
los wird.) Man achte besonders darauf,
dafl der Anschlag (88/2) der Startvorrich-
tung nicht auf die Regelstange druckt. Ist
dies der Foll, so muB der Starthebel (88/'3)
so gebogen werden, daB zwischen An-
schilog und Regelstange ein Spiel von
0,5—1 mm besteht. AuBerdem Iist zu kon-
troilieren, ob die Bundbolzen (89/7) zwi-

Bild 92: Einstellen der Einspritzpumpe
| Glosschourohr

schen den Regelstangen, Zugstange und
Reglerhebel (60/2) ganz locker sitzen.

Das Verbinden des Reglerhebels mit der
Zugstange wird auf folgende Weise be-
werkstelligt:

Regelstange auf Vollforderung stellen
und Anschlag (88/2) der Startvorrichtung
durch Dricken am Starthebel (88/3) heraus-
kippen, so daff Einstellmuttern an die
Pumpengehduse anschlagen. Dann obe-
res Ende des Reglerhebels (52/13) bis zum
Anschlag hineindrucken. Gegenmutter am
Gabelkopf (52/12) zur Zugstange lockern
und Gabelkopf so einstellen, dafl Bohrung
des Gabelkopfes (52/12) mit der Bohrung
des Reglerhebels fluchtet, Nun Gabelkopf
um eine Umdrehung weiter herausdrehen,
Gegenmutter festziehen, Verbindungsbol-
zen einfihren und versplinten.

Einstellen der Einspritzpumpe

Aligemeines

Nach jedem Pumpenausbau muf die Ein-
spritzzeit Uberprift und nétigenfalls neu ein-
gestelll werden, was auf folgende Art ge-
schieht:

1. Einspritzleitungen abmontieren (8%/2 und
4) und bei der ersten Einspritzpumpe
(Schwungradseite) Einstellschaurohr auf-
montieren (92/1).

2. Dekompressor einschalten und mit der
AnlaBkurbel so lange drehen, bis der
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Einspritzousristung

RollenstoBel der ersten Pumpe sich zu
heben anifangt.

3. Deckel zum Schauloch (1/12 und Bild 56)
an der linken Seite des Getriebegehdu-
ses entfernen und Schwungradmarkierung
(56/1) so einstellen, daft 19"-Strich genau
In die Mitte des Schauloches zu stehen
kommt,

Anmerkung: Dar Einspritzbeginn soll rwischen 18 bis
21" vor o,T, erfolgen. Am Schwungrad slellt man also
dic Mitte, d. s. ungetahr 19" ein.

4. Pumpen auf normale Vollast stellen! D. h.
die Regelmutter der ersten Pumpe muf
auf den Anschlag (88'2) der Starthilfe-
vorrichtung zu liegen kommen.

5. Anlage entliften,

6. Mit Schraubenzieher oder passendem
Schlussel so lange mit Rollenstéfel pum-
pen, bis Kraftstoff cus dem Glasrohr aus-
tritt.

7. Die Gegenmutter (85/17) der Einsiell-
schroube (85/14) lockern und letztere so
einstellen, daB die Strichmarke am Fiih-
rungsstick {91/2) mit der am Pumpenge-
gehduse (91/1) Ubereinstimmt.

8. Nun Schwungrad erst etwas zuruck und
donn langsam wieder nach vorne dre-
hen, bis der Kraftstoff im Schaurohr zu
steigen beginnt. In dieser Steliung die
Grode am Schwungrad ablesen (Bild 54).
Lieg! die Einstellung zwischen 18 und 21,
so wird der Rollenstéfiel in dieser Lage
mit der Gegenmutter fixiert. Andernfalls
Einstellschraube des RollenstéBels so ein-
stellen, daB dieser Wert erreicht wird.
Diesen Vorgong elinige Male wiederho-
fen und kontrollieren, ob die Einstellung
stimmt.

?. Schwungrcd wieder zurickdrehen, bis
der untere Totpunkt des StéBels erreicht
ist. Es muBl dann die Strichmarke am Fih-
rungsstick (91/2) von der Marke am
Schauloch (91/1) einen Abstand von 3 bis
4 mm haben. Diese Bedingung Ist erflit,

wenn die Strichmarke des Fihrungsstiik-
kes gerade beim Schovloch-Unterrand
verschwindet. Erst jetzt darf der Motor
gonz durchgedreht werden.

10. Die Pumpe des 2. Zylinders wird genau
so eingestellt,

Einspritzanlage entliiften

Wenn der Kroftstoffoehditer leergefahren
wurde oder nach Arbeiten, welche eine Un-
terbrechung der Kraftstoffleitung erforderten,
muf} anschiieGend entliftet werden.

Entliften

1. Bei geofinetem Kraftstoffhahn EntiGitungs-
schrauben an den Kraftstoffiltern so lan-
ge 6ffnen, bis der dort austretende Kraft-
stoff blasenfrei ist. (Bel neu eingebauten
Filtereinsdtzen beschleunigt man diesen
Vorgang, indem man PreBluft in den
Kroftstoffbehalter einbldst, wdhrend man
die Kraftstoff-Eintllléffnung mit der Hand
zu hdlt, Dieser geringe Uberdruck geniigt,
um den Kroftstoff durch das Filter zu
drucken.)

2, Die Entliftungsschraube aon der ersten
Pumpe sc lange offnen, bis auch hier
blasenfreier Kraftstoff austritt. Dasselbe
bei der zweiten Pumpe wlederholen.

3. Kroftstoffilter nochmals entliften (siehe
Punkt 11).

4. Uberwurtmuttern an den Dusenhaltern
(87/3) ottnen, Pumpen aut Vollgas stellen
und bei eingeschaltetem Dekompressor
Andrehkurbel so lange drehen, bis Kraft-
stoft aus Einspritzlieitung austritt, Anschlie-
Bend Uberwurimuttern festziehen.

5. Den Motor von Haond aqus durchdrehen,
bis ein knarrendes Einspritzgerdusch hor-
bar wird. Nun erst ist der Motor start-
bereit.

Arbeiten an Einspritzpumpen
und Einspritzdiisen

Allgemeines

Die Abnutzung der Dise sowie der Ein-
spritzpumpe wird in erster Linie durch die
Verunreinigungen im Kraftstoff herbelgefihrt.

Der handelsubliche Dieselkraftstoff ist hGu-
filg durch Staub, Sand und Wasser verun-
reinigt. Dadurch werden die mit hochster Ge-
navigkeit bearbeiteten Laut- und Sitzfldchen
der Einspritzdisen und Einspritzpumpen ge-
fahrdet. Der Kraftstoff wird daher, bevor er
In die Pumpe gelangt, durch 2 In Serie ge-
schaltete Kroftstoffilter gereinigt. Sclange
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diese einwandfrei arbeiten, besteht keine
Gefahr. Anders, wenn die Filtereinsdtze un-
sachgemadfi montiert oder sogar herausge-
nommen werden, In solchen Féllen genug! oft
schen eine Betriebsdaver von 5—10 Stunden,
um die Pumpe und Einspritzdise unbrauchbar
zv machen. Die Einspritzdiise wird cuflerdem
noch durch einen Scheibenfilter geschutzt,
der in das AnschluBistick (87/2) montiert ist.
Dieses Filter halt diejenigen Tellchen zuriick,
die sich In die Druckieitungen beim Ab- und
Anschrauben oder durch Erschitterung ge-
l6st haben, Die vom Scheibenfilter zuriick-



Arbeiten

gehaltenen Tellchen werden durch dle Schwin-
gungen (Erschitterungen) des Scheibenfilters
wdhrend des Betriebes zum Teil zermahlen
und sind dann so klein, dafB sie die Sitz-
fiachen der Disen nicht mehr geféhrden oder
verstopfen konnen.

Einspritzdiise

Die Mehrzahl der Storungen in der Ein-
spritzaniage entsteht durch Defekte an den
Einspritzdusen, Bevor irgend weiche Arbei-
ten an den Einspritzpumpen durchgefihrt
wearden, missen die Einspritzdisen Uberprift
werden.

Prifen der Dise

Eine einwandfreie Dise verursachl beim
Einspritzen ein knarrendes Gerdusch, welches
einwandfrel zu hodren ist, wenn man den
Motor mit der Hondkurbel durchdreht (Dekom-
pressor einschalten). Ebenso kann das Funktio-
nieren der Dise dadurch festgestellt wer-
den, iIndem man wdhrend des Betriebes eine
FUhInadel durch die VerschluBschraube (87/18)
steckt (vorher Hohlschraube 87/20 abschrau-
ben). Leichte StéBe, welche von der Dusen-
nodel (87/7) Uber den Druckbolzen (87/11)
oberer Federteller (87/14) an die FUhlnadel
weitergegeben werden, zeigen dies on.

Ein anderer Hinwels auf ein schlechies
Funktionieren der Einspritzdise ist die Farbe

der Auspufigase. Graue Rauchentwickiung,
welche bei Leerlauf des Motors stoBbweise
aus dem Auspuff heraustritt, ist eln Zeichen,
dafl der Kraftstoff unzerstaubt in den Ver-
brennungsraum gelangt. (Nicht verwechseln
mit weifilblauem Rauch, wenn dieser konti-
nuierlich aus dem Auspuff heraustritt, welcher
meistens auf Olverbrennung zurickzufUhren
ist, wahrend schwarzer Rauch ein sicheres
Zeichen ist, dofd zu viel Kraftstoff eingespritzt
wird.)

Um diesbeziglich die DUse zu Uberprifen,
wird sie ous dem Zylinderkopt herausge-
schraubt und der Brennstoffstrahl ins Frele
gerichtet.

Achtung! Nicht in den Strahl hineingreifen,
da eln nasser Strohl bose Verletzungen ver-
ursachen kann,

Fehler

Die meist vorkommende Stérung Ist ein

Hangenbleiben der Disennadel durch:

a) Verreibung infolge verunrelnigten Kraft-
stoffes,

b) Festbrennen infolge von Wdrmestauungen
oder

c) Klemmen der Diusennadel durch Verspan-
nen des Disenkdrpers,

Abhilte

a) Wie schon oben erwdhnt, Kraftstoffilter
auf richtiges Funktionieren kontrollieren,

Fehler-Tabelle als Anhalt zur Fehlersuche an Diisen und DUsenhalter

Fehler Maogliche Ursache

Kein Kraftstoffoustritt 1, Beschadigte Drudkleitung
aus der Dise oder undichia Anschiisse

2. Duse auf Disenhalter locker

aoder Auflagellache ver-
schmutzt

3. Fehler fingt in der Pumpe
4. Dusennade! hangt fes!

5. Filter im Ddsenholter ver-
stoplt

6. Einspritzdruck zu hoch

Geschlossener nasser 7. Dise verschmutzl
Kraftsiotfstrahl

8. Disennadel hang!
{ 9. Dise verbrauchl oder

beschadig!
110. Einspritzdruck zu niedrig

Dase ist undicht (zwi- 1. Dise verschmulzt

schen den  einzelnen

Abspritzungen  bilden .

sich Troplon an der 2 DU verbraucht oder
Dusendlfnung) i 4

Prifen Abhiite

Druckleilung wechsein

Austretendes Ul on der
Fehlerstelle

Austrelendes Ol {ouch bei  Aullogeflache mit Holz-
Ledckolanschluf) span und Dieseldl reini-
gen, Dise lestziehen

Siehe unier Fehler on
Einspritzpumpe

Nauen Disenhalter samt
Dise probieren

Dise ernsuern
(siehe Seile 52)

Filler ernevern,
(s. Seite 52, Punk! 2)

' Einspritzdruck  korrigieren,
(siehe Seile 53)

Duse ausbouen

Durchblasen durch Disen-
haller, Dise abgeschroubt

Durch Manomeler
Dase reinigen,

Dusennadel zeigt keine
(siche Seile 52)

Reibspuren. Dise noch
Reinigung einwandfrei

Disennodel zeigt Reib- Dise ermeuern
spuren (siehe Seile 52)

Dise erneuern
(siche Seite 52)

Einspritzdruck  korrigieren,
(siehe Seite 52)

Dise zeigl cuch nach Rei-
nigung gleiches Bild

mil Monometer prufen

Duse reinigen Dise reinigen
(siehe Seile 52)

Duse zeigl auch nach Rei- Dise ernevern
nigung gleiches Bild (siohe Seite 52)
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Einspritzavsrustung

Bild 93: Ausziehvorrichtung f0r Scheibenfilter

1 Haltestift

2 Ausziehvorrichiung
3 Druckring

4 Scheibenfilter

5 Ausziehmulier

6 Anschlufsitck

(75 55/55/96 Iy

S

8ild 94: Vorrichlung rum Einstellen des Einspritzdiuckes
on der Einspritzdise

I Einspritzdise
2 Ablangbled
3 Hebel zum Beldtigen der Einspritzpumpe
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(Neue Krafistofiliter haben einen Durchiluf3
von 1 Liter Kroftstoff in 3,2 Minuten.) Von
grofiem Vorteil ist es, den Kraftstoff schon
moglichst sauber In den Tank einzufillen,
den hierdurch werden die Filter erheblich
entlgstet und die Einsdize haben eine
langere Lebensdaver.

b) Zu langdauvernde Uberbelastung des Mo-
tors vermeiden und fUr moglichst gute
Wdarmeabfuhr der Dusen sorgen. Das heift,
dle geschliffenen Dichtungsflachen sowie
die Autlagefldchen im Zylinderkopf mis-
sen tadellos sauber sein, Ebenso sollen
bei jeder Wiedermontage die gebrauch-
ten Dichtringe (87/8) ersetzt werden,

¢) Uberwurfmutter (87/10) mit Drehmomen-
tenschiissel festziehen, und zwar mit
6—8 mka.

Zerlegen der Disen und des Diisenhalters

Aligemeines
Beim Zerlegen der Einspritzdise oder Ein-

spritzpumpe muB auf grofite Sauberkeit ge-

achtet werden. Die einzelnen Teile nur dort
hiniegen, wo es unbeding! sauber und frei
von Feilspdnen und dergleichen ist.

1. VerschliuBischraube (87/18) des Dusenhal-
ters abschrauben. Nun konnen die Ein-
stelischeiben (87/17), oberer Federteiler
(87/16), Druckfeder (87/15), unterer Feder-
1eller (87/14) und der Druckbolzen heraus-
genommen werden,

2. Dos AnschluBstick (87/2) aus Dusenhalter
herausschrauben, Der Druckring (?3/3) wird
mit einer Vorrichtung (Bild 93) herausge-
zogen und das Scheibenfilter (93/4) mitteis
eines Dornes aus dem Anschlufstiick (?3/6)
vorsichtig herausgeklopft,

3. Noch Abschrauben der Uberwurfmutter
(87/10) kann die Dise herausgenommen
werden.

Anmerkung: Die ocus hochwerltigem Siahl gelertiglen

Disen und Disennadeln sind mit Feinstpassung oul-

einander eingelapp! und kénnen daher nichl ge-

frennt verwende! oder gar ausgewechiell werden

Ebenialls um jeder Art von Korrasion verrubeugen,

dirfen die gelopplen Flachen mil den Fingern nicht

angelchl werden!

Reinigen der Diise

In den melisten Fdllen kann durch Ausbau
und Reinigen der Disen Abhilfe geschafien
werden. Dos Innere des Disenkdrpers kann
mit einem Holzstdbchen und Dieselkraftstoff,
die DUsennade! mit elnem sauberen Lappen
gereinigt werden, Bel verkoktem Profil der
Disen sponnt man sie in eine Drehbank und
reinigt die verkokten Teile mit elnem in O
getauchten Hartholzstob. Schmirgel, Drei-
kantschaber oder irgend ein spannabheben-
des Werkzeug dorf auf keinen Fall verwen-
det werden!

Auswechseln der Dise

Da Dusenkorper und Dusennadel autfeinan-
der eingeldppt sind, kénnen sie nur beide
zusammen ousgetouscht werden.



Prufen der Einsprilzpumpe

Neve DUsen werden vom Werk eingefettet
geliefert. Vor dem Einbaou wasche man sie
daher In Dieselkraftstoff aus. Koérper und
Nadel einzeln in gefilterten Dieselkraftstoff
tauchen und Gleitféhigkeit priifen. Die halb
aus dem Dusenkdrper (am Druckzapfen an-
fassen) gezogene DiUsennadel mufi — losge-
lassen — durch ihr Eigengewicht auf ihren
Sitz zurucksinken,

Einstellen des Disendffnungsdrucks

Nach jedem Ausbau der Dise oder der
Druckfeder mufl der Einspritzdruck auf Vor-
richtung (Bild 94) neu eingestellt werden, und
zwar auf 135 atl bei gebrauchten Disen und
145 aty bel neven Disen (da sich die Druck-
feder nach kurzer Betrlebsdauer setzt),

Der DiUsendfinungsdruck selbst wird durch
Weg- oder Zugeben von Einstelischeiben (87/
17) eingestellt.

Einspritzpumpe
Prifen des Pumpen-Elementes

Zur Feststellung des Element-Verschleifies
geben wir nachstehend eine vereinfachte
Prufmethode an:

Bei im Motor eingebauter Pumpe wird an
die Druckleitung an Stelle des Disenhaiters
ein Hochdruckmanometer so ongeschlossen,
dafl man es beim Durchdrehen des Motors
beobachten kann. Es empfiehlt sich, dazu ein
Manometer mit groBem Bereich (bis etwa
400 atl) zu verwenden. Nun wird der Motor
bei Vollaststellung der Regelistange bzw. des
Fahrhebels mit normaler Startdrehzahl von
Hand bzw. mittels Starters durchgedreht. Der
Druckanstieg am Manometer wird beobachtet.

Besteht die Gefahr, daft der Druck Uber
den Anzeigebereich des Manometers steigt,
sind die Regelstange bzw. der Fahrhebel
sofort in Stoppstellung zu bringen, da sonst
das Manometer zerstort wird.

Der maximal erreichbare Druck gibt ein
ungefdhres MaB fir den Verschlei des
Elementes. Elemente sind noch brauchbar,
wenn der erreichbare Druck mindestens
20—30 atu Uber dem Einspritzdruck lieg!.
Ist kein Manometer vorhanden, kann ein

Hochstdruckmesser verwendet werden, der
auf diesen geforderten Mindestdruck einge-
stellt wird,

Diese Mefimethode gibt nur richtige Werte,
wenn das Druckventil der Einspritzpumpe
einwandfrel dicht ist und auch keine Leck-
stellen am Manometeranschiufl vorhanden
sind.

Kennzelchen fUr diesen Fehler: Der Druck
sinkt zwischen den einzelnen Forderhiben
der Pumpe bzw. bel Stilistand des Motors
rasch wieder ab. (Druckventil wechseln. Leck-
stellen beseitigen.)

Bild 95: Dichtungsausziehvortichtung
Friedmann AV 121
1 Dichtungszieher
2 Ausziehmuller
3 Pumpenkérper
4 Dichtung
5 Kolbenbichse
& Kolben

(55355

Bild 96: Einspritzpumpe
1—2 Didhiringe 11 Reguliersiiick mit Bichse
3 EnllGftungsschraube 12 Slellschraube
4 Stellschraube 13 Regelstange
5 Pumpenkolben 14 Pumpenkérper
6 Unterer Federteller 15 Kolbenbidhse

7 Springring 16 Dichtung zum Druckventil
8 FUhrungsstick 17 Druckventil
9 Druckieder 18 Einschravbsiuck

10 Oberer Federleller rum Druckventil

19 Oberwurfmutter
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Einspritzausrustung

Arbeiten an der Pumpe

Anmerkung: Falls die Kolbenbichse ous der Pumpe
cusgebaut oder das Druckventil gewechsell wurde,

ist die Pumpe om Priufstand (siehe Seite 56} reu oul
die Hachsimenge zv blockieren.

Druckventil
Aus- und Einbau

Naoch Lésen der Verschraubung (96/18) kann
das Druckventll (96/17) ohne Schwierigkeiten
herausgenommen werden, Nach Einsetzen

Fehler-Tabelle als Anhalt zur Fehlersuche an der Einspritzpumpe

Fahler

Pumpe f(érdert nicht

Nach Anschliefien eines
guten Dusanholters mil
einwandireier Duse ist
bei Vollosistellung der
Regelstange kein Kraft-
stoflousirit! ous Dise
arreichbar. (Abspritzen
ins Freie))

Pumpe fordert unregel-
mihig

Pumpe iordert 2u wenig,
Motor oder ein Zylin-

der leistet mit einwand- |

frelen Dosen zu wenig

Pumpe {érdert zv viel, |

Mofor leistel bei ein-
waondireien Dosen
viel und ruly!
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Magliche Ursache

. Pumpa erholl keinen Xrofi-

stoff
Lult in der Pumpe

. Pumpankolben hangen-

geblisben

. Stéhel hiangengeblieben

. FOhrungsslock hongen-

geblieben

. Druckventil undich! oder

hangengeblieben

, Druckleitung beschadigl oder

undichte Anschlusse

. Element verbraucht

. Teile der Pumpe beschadigi

Ungenugendar Kraftsloff-
zuflufy

Pumpe sougl Luft

. Pumpenkolben bleibl ab und

zu hangen

. Teile der Pumpe beschadigt

‘ Hé‘adu’mar;enblockiemng

verstellt

. Druckvenlil undich!

Elemen! verbravcht

. Telle der Pumpe beschadig!

. Héchsimengenblockierung

versfellf

. Teile der Pumpe beschadig!

Prufen

Kralistottzuloufleitung
losen

Nach Enflioftung
ainwandlirei
Stohel lakl sich leidy auf
und nieder bewegen, keine
Federkrafl spirbar

Stohel lakt sich nichl mehr
bewegen

wie bei 3.

Drucklellung lésen, Mono-
meter anschliehen und
pumpen bis ca, 150 atu
etraichl sind,

Der Druck soll slehenble-
ben ader darf nur gonz
langsam wieder sinken

Austrefendes Ol an der
Fehlerstella

Druckleitung ldsen, Mono-

meater anschliehen und
pumpen, wenn bei ein-
waondlreiem Druckveniil

(siehe Probe zu &.) nichl

mehre als 180 alu erreicht

werden, st das Element
verbraucht

Pumpe wechseln

wie bej 1.

Kroftstofl fritt noch Losen
der Druckleitung mit Luft-
blaschen gemisch! ous

Pumpe wedhseln

Pumpe wedhseln

Pumpe wechsaln

wie bei 6,

wie bei 8.

Pumpe wechsein

Pumpe wechseln

Pumpe wechseln

Abhilte

Fehler lieg! cuherholb der
Pumpe

Sorglaltig entliften

Element ernsuern
(siehe Seite 45)

Fehler liegt culjerhalb der
Pumpe

Pumpe reinigen, alle Kan-

len des Fuhrungsstickes

sauber runden, evenfusll
Pumpe ernauern
(siehe Seite 45)

Druckventil rainigen oder
eveniuell ernevern
(siche Seile 55)

Druckleitung wechseln

Element ernsuern
(sizche Seile 55)

Beschadiglen Teil emeuvem
(siehe Seite 55)

Fehler auherhalb der
Pumpe

Leitungen und Dichtungen
(auch on der Pumpe)
profan

Element reinigen, eventuell
arnevern
(siehe Seite 55)

Beschadigten Teil erneuern
(siehe Seile 55)

Hachstmenge nou einsfellen
(siche Seite 56)

| Druckventil reinigen
eventuell ernevern
(siche Seife 55)

Element ernevern
(siche Seile 55)

Beschadiglen Teil ernevern
| (siche Seile 55)

' Hochsimenge neu einstellen
(sieche Seite 56)

Beschadiglen Teil erneuvern
(siehe Seife 55)



Arbuoiten an der Einsprilzpumpe

eines neuven Druckventils, das man zweck-
mafBigerwelse vorher in sauberem Dieseld!
von eventuell anhaftenden Schmutztellchen
befreit hat, wird die Verschraubung wieder
mafig angezogen.

Falls beim Betrieb am Gewinde der Ver-
schraubung Dieseldl austritt, darf die Ver-
schroubung noch etwas nachgezogen werden.
(Mit normaler Handkraft und Schrauben-
schiUssel normaler Ldnge etwa '/s Umdre-
hung.)

Uberméiiges Anziehen der Verschraubung
fihrt leicht zum Bruch des Ventils und Klem-
men des Pumpenkolbens!

Bringt das keine Abhilfe, ist die Dichtung
(96/16) zu ernsvern und eventuell die Ver-
schraubung (96/18) mit Threm Unterrand auf
einer Tuschierplatte eben zu |appen.

Zum Wechsel der Dichtung (96/16) wird der
Dichtungszieher Friedmann AV 121 bendtigt,
der in das Gewinde der Dichtung (%5/4) ein-
geschraubt und damit die Dichtung heraus-
gezogen wird,

Reinigen des Druckventils

Das aus der Pumpe entnommene Druckven-
til (Bild 86) laBt sich noch Entfernen des
Springringes (86/1) leicht guseinandernehmen.
Achtung! Alle Teile eines Druckventils gehéren zu-

sammen und dirfen nicht mil Teilen anderer Ventile
verfauscht werden!

Telle in souberem Dieseldl unter Zuhilfe-
naome eines Holzspanes reinigen und wieder
zusammenbaoven, Bringt das Reinigen nicht
den erwinschten Erfolg, so Ist dos ganze
Druckventil zu erneuern.

Wechsel der Pumpenfeder

1. Die Pumpe wird verkehrt auf eine saubere
Unterlage gestellt, das Fihrungsstiick
(96:8) etwas eingedrickt und der Spring-
ring (96/'7) entfernt. Das Fihrungsstick
kann nun aus der Pumpe herausgenom-
men werden.

Der Pumpenkoiben (%6/5) mit unterem
Federteller (96'6) kann nun herausge-
zogen und die Feder (94/9) — wenn not-
wendig, auch der obere Federteller (96/10)
—der Pumpe entnommen werden.

Zur Beachtung! Der Pumpenkolben soll
nicht an seiner Lavffiiche angefaBt wer-
den, daher Kolben sofert wieder in die
Kolbenbichse schieben.

2. Nach einem Wechsel der Feder wird der
varher in reines Dieseldl getauchte Pum-
penkolben samt Federteller (966) so in
die Kolbenbichse eingefiihrt, daB seine
Ldngsnut (Abstelinut) nach der Seite der
Stellschraube (96/12) zeigt, und sein Quer-
haupt Uber dem Schlitz der Regulierbuchse
(96/11) steht. Dann wird das Flihrungsstick
(96/8) eingesetzt und durch Hineindrucken
des Fihrungsstickes dos Querhaupt des
Pumpenkalbens in den Schlitz der Regulier-
biichse (94/11) gebracht. Dabel kann durch

vorsichtiges Hin- und Herbewegen der
Regelstange (96/13) nachgeholfen werden.
Nach Einlegen des Springringes (94/7) ist
der Federwechsel beendet,

Wechsel des Elementes

Nach Ausbau des Druckventils und der
Dichtung (96/16) (slehe Seite 53) und Ausbau
der Pumpenfeder (siehe Seite 53), wird die
Stelischraube (96/4) geldst.

Nun kann das Pumpenelement in Richtung
Druckventil aus der Pumpe herausgedriick!
werden. Falls die Pumpe noch weiter zerlegt
werden soll, wird die Regulierbichse (96/11)
dem Gehduse entnommen, die Stellschraube
(96/12), welche die Regelstange festhdlt, ent-
fernt und die Regelstange (94/13) heraus-
gezogen.

Zusammenbau

Alle Teile sind vor dem Zusammenbau
sorgtaltig von allem anhaftenden Schmutz zu
reinigen. (Waschen in Benzin, Abblasen mit
Prefiluft, dann Eintauchen in reines Dieseldl.)

Das Pumpenelement wird in reinem Benzin
so lange ausgewaschen, bis der Kolben
allein durch sein Gewicht in dle Kolben-
bichse gleitet, dann den Kolben in reines
Dieseldl tauchen und auf eine saubere, faser-
freie Unterlage legen.

1. Die Regelstange wird mit der Nut nach
ouflen in das Pumpengehduse einge-
schoben und die Stellschraube (%6/12)
vorsichtig eingeschroubt. Lauft sie richtig
in der Nut der Regelstange, so ist sie
testzuziehen.

2. Die Pumpe wird nun waagrecht gehalten,
und zwar so, dafi die Offnung fir die
Elementstellschraube (96/4) noch oben
zeigt.

3. Kolbenbiichse mit nach oben zeigender

Ldngsnut in dos Pumpengehduse ein-
schieben und so lange ausrichten, bis
die Langsnut genau unter der Gewinde-
bohrung fur die Stelischraube (96/4)
sichtbar wird,
Es ist besonders darauf zu achten, daf
die Auflicgeflache der Kolbenbiichse so-
wie die im Pumpengehduse, peinlichst
sauber sind.

4. Die Stellschraube (96/4) wird nun unter
Beillage einer Dichtung (94/3) sehr vor-
sichtig eingeschraubt und dabel durch
leichtes Hin- und Herdrehen der Kol-
benbichse dafir gescrgt, dafl der Zap-
fen der Stellschraube, ohne beschadigt
zu werden, in der Langsnut der Kolben-
buchse gleitet. Ist dies erreicht, wird die
Stellschraube festgezogen. Die Kolben-
biichse darf sich nun nicht mehr verdre-
hen, muB sich aber in Ldngsrichtung noch
leicht etwas hin- und herschieben |lassen.

5. Nun wird die Pumpe verkehrt aul eine
saubere Unterlage gestelit und die Re-
gulierbuchse (96/11) Uber die Kolben-
bichse geschoben. Dabei ist erstere mit

55



Einspritzausristung

Bild 97: Pumpenpriistand

1 Einspritzdisen
2 Einspritzpumpen

den Zahnen der Regelstonge so zu Kup-
peln, daB der Schlitz, in welchem das
Querhaupt des Element-Kolbens gleitet,
parallel zur Regelstange steht, wenn
diese In Mittelstellung ist. Man Uber-
zeuge sich auch, ob die Regulierbiichse
sich leicht durch die Regelsiange bewe-
gen |aGBt,

6. Nun wird der Federteller (?4/10) und die
Pumpenfeder (96/9) eingelegt.

7. Der Pumpenkolben wird nach nochmali-
gem Abspllen in reinem Dieseldl samt
dem Federteller (?6/6) so Iin die Kolben-
bichse eingefihrt, daffi seine L&@ngsnut
(Abstellnut) zv der Stellschraube (96/4)
zeigt und sein Querhaupt Uber dem
Schlitz der Regulierblichse (96/11) steht.

8. Dann wird das Fihrungsstick (?6/8) ein-
gesetzt und durch Hineindricken des
FUhrungsstickes das Querhaupt des Pum-
penkolbens In den Schlitz der Requlier-
bichse gebracht. Dabei kann durch
vorsichtiges Hin- und Herbewegen der
Regelstange nachgeholfen werden,

9. Nach Einlegen des Springringes wird die
Pumpe umgedreht und

10. die Dichtung (%96/16) sowie Druckventil
(96/17) und Verschraubung (96/18) ein-
gebaut.

Uberpriifung

Die Einspritzpumpe st
wenn:
1. der Kolben in der richtigen Lage einge-

richtig montiert

56

baut ist, daher seine senkrechte Abstell-
nut zur Selte der Stellechraube (96/4) zeiqt,

2. alle Schrauben festgezogen sind,

3, sich das Fuhrungsstiick (der Kolben) auf
mindestens 15,9 mm Tiefe {gemessen vom
Pumpenunterrand auf Mitte Fihrungs-
stiick) hineindricken |Gt und

4. dle Regelstange in Jeder Kolbenhublage
leicht beweglich ist.

Einstellen
der Hochstfordermenge

Das Kontrollieren und Einstellen der For-
dermenge darf nur gu! einem Priistand und
von dementsprechend geschulten Fachkrdf-
ten vorgenommen werden,

Zum Aufspannen der Einspritzpumpen auf
vorhandene Priufstdnde wird von der Firma
Friedmann & Maier ein Adapter mit einge-
bauter Nockenwelle (Bestellnummer Fried-
mann AV 147) geliefert.

Das Dleseldl soll der Pumpe am Prifstand
mit einem Gefdlle von mindestens 50 cm zu-
flieen.

Bel der Einstellung sind die Pumpen mit
Original-Disen mit 135 atl Abspritzdruck aus-
zuristen und bel 750 U/min auf 73 *{mm"/pro
Hub Héchstmenge zu blockieren (mit 3 mm
Lehre eingestelit. — Ohne Lehre Starttiliung).

Die Blockierung der Héchstmenge geschieht
mit Hilfe der von der Fa. Friedmann & Maier
gelieterten Blockier-Einrichtung. Dabel sind
die im gleichen Motor verwendeten Pumpen
auf diese Héchstmenge einzustellen, um einen
gleichmafigen Gang des Motors zu gewahr-
leisten.

Die Gewahr fir ein richtiges Einstellen lst
nur dann gegeben, wenn folgende Punkte
beachte! werden:

1. Die Pumpe mufl cGuBerlich dicht sein. Falls
am Gewinde der Verschraubung (96/18)
Dieseld! austritt, ist, wie auf Seite 55 an-
gegeben, zu verfahren.

2. Das Druckventil muB dicht sein. Uberpri-
fung: Auf Druckseite der Pumpe Manome-
ter onschlieen und aufpumpen bis auf
150 bis 200 ati. Der Druck soll stehen blei-
ben oder nur ganz langsam wieder sin-
ken. — Falls das nicht der Fall ist, Druck-
venltil reinigen oder erneuern.

3. Die Pumpe muB bei Nockenwellen-Hochst-
drehzahl des Motors auf mindestens 1 mm
Regelstangenweg ab  Stoppanschlag
keine Foérderung zeigen. Falls das nicht
der Fall ist, ist das Element zu wechsein,
Bringt das keine Abhilfe, dann Pumpe der
Erzeugerfirmo einsenden.

4. Die Pumpe muB mindestens 15" mehr
als die vom Motor verlangte Hochstmenge
geben,

Anmerkung: Die Férderbeginnmarke soll mil dem loi-

sachlichen Férderbeginn dbereinstimmen, Trifft dies

nicht zu, so ist die Marke am Pumpengehdause zu
berlchligen.



Kraftstoffbehalter
Kraftstoftbehiilter

Der Kraftstoffoehalter ist unter der Motor-
haube vor dem Armaturenbrett untergebracht.
Durch seine Lage bildet er ein natirliches
Gefdlle, was eine zusatzliche Forderpumpe
erspart. An seiner linken Unterseite besitzt
der Kraftstoffbehdlter einen Schlammsack. Ein
Absperrhahn, dessen verlangertes Rohr durch
den Schlammsack reicht, bewirkt das Ab-
flieBen des Kraftstoffes unter Zurickliassung
des grofiten Teiles des abgesetzten Schlam-
mes.

Entschlammen des Behdlters

1. AbfluBleitung am Kraftstoffhahn und Fil-
ter abschrauben und Kraftstoff entleeren.

2. Gegenmutter am Kraftstoffhahn lockern
und diesen abschrauben, abflieBenden,
verunreinigten Kraftstoff gesondert auf-
tongen. Den Kraftstofibehditer durch
mehrmaliges EingieBen von frischem Kraft-
stoff reinigen.

3. Kraftstoffhahngewinde mit Kasperit-Dich-
tungsmasse einstreichen und einschrau-
ben, bei richtiger Stellung des Hohnes
Gegenmutter festziehen.

Anmerkung: Beim Einbouen des Krofistoffbehdlters

aut richlige Lage der Holzunierlagen achten! Schweik-

nahle missen freiliegen und durfen nicht am Arma-
turentriiger streifen (Resonanzerscheinungen),
EnlliHungsioch im Tankverschiuly freihalten!

Kraftstoffilter

Allgemeines

Die Kraftstoffilter erst dann reinigen, wenn
die Verschmutzung so grof ist, daBl zu wenig
Kraftstoff fur die Pumpen durchflieft. (1 | in
3,2 min. beil neuen Filtereinsgtzen.) (Motor-
leistung wird schwdcher.) Nach dreimaligem
Reinigen der Filtereinsdtze sind diese zu er-
neuvern, da nach jeder Reinigung die Filtrier-
fé@higkeit der Einsdtze herabgesetzt wird.

Reinigen der Kraftstoffilter
(Alte AusflUhrung)

a) Randeimutter abschrauben, Halteblgel
(1/10) hochklappen und Filtergehduse samt
Filtereinsdtzen abnehmen.

b) Filtergehduse mit reinem Benzin aus-
waschen,

c) Fllzplattenpaket an seiner Auenflache in
reinem Dieseldl abwaschen. (Kein Benzin
verwenden, da es den Filz erhdrtet) Das
frUher Ubliche Zerlegen des Filtereinsatzes
und Reinigen der einzelnen Filzplatten
durch Walken und Kneten in Dieseldl hat
sich nicht bewdhrt und ist daher unbe-
dingt zu unterlassen| Stark verschmutzte
Filzpakete erneuern.

und Kraftstoffilter

Zusammenbaven

a) Gummidichtung sowie Kupferdichtungen
auf ihren Zustand prifen, gegebenenfalls
ernevern. (Nur Vollkupfer-Dichtungsringe
verwenden.)

b) Filtergehduse samt Einsatz aufmontieren
und Randelmutter mit Hand festziehen.

Neue Ausfilhrung

(Bosch Duo-Filter)

Dieses Doppel-Filter besteht aus einem Vor-
und einem Feinfilter und dementsprechend 2
verschiedenen Filtereinsétzen, die keinestalls
vertauscht werden dirfen. Das Feinfilter muB,
sobald es verlegt ist, ausgetauscht werden,
wdhrend das Vorfilter 4—5 mal abgewaschen
werden kann. Dies wird folgendermafien
durchgefihrt:

1. Den Kraftstofthahn schliefen.

2. Die Befestigungsschraube des Filterge-
h&uses Iosen und das Gehduse samt dem
Einsatz herunternehmen.

3. Den duBeren Tuchsack des Einsatzes in
reinem Diesel6l mit einer weichen Birste
abbursten.

4. Den abgesetzten Schiamm im Gehduse
entfernen und dessen Inneres mit Kraft-
stoff reinigen.

5. Das Filter wieder zusammenbauen,

LS ATl

Bild 97c: Bosch Duo-Filter
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