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Bild 187: Elektrischer Schaltplan
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Batlarie nachladen

Sduredichte ist das Maf fur den Ladezustand
der Batterie und ist:

1,285 spez. Gewicht bej voligeladener Batt.
1,220 spez. Gewicht bei halbgeladener Batt.
1,185 spez. Gewicht bel entladener Batt,

Die Batterie ist voligeladen, wenn wdahrend
einer Ladung alle Zellen lebhatt gasen, die
Klemmenspannung jeder einzelnen Zelle auf
2,6—2,7 Volt gestiegen ist und die Sduredich-
te 1,285 betragt. Die Zellenspannung und die
Sduredichte sind wdhrend der Ladung bei
dem vorgeschriebenen Sdurestand zu messen.

Destilliertes Wasser der Batterie nachfillien

Die Hohe des Sdurestandes der Batterie ist
regelmd&Big im Sommer alle 8—14 Tage, im
Winter alle 3—4 Wochen, unabhdngig von der
Inanspruchnahme des Fahrzeuges, zu prifen.
Flussigkeitsverluste infolge Gasentwickliung
und Verdunstung diurfen nur durch destillier-
tes Wasser ergdnzt werden.

Nie S&ure nachtilien!

Das Nachfilllen von destilllertem Wasser
darf nur aus einem sauberen Gefaft unter Zu-
hilfenahme eines Glastrichters erfolgen.

Der Sauresplegel soll 10—15 mm Uber der
Plattenoberkante stehen. Das Ausgleichen
des Saurestondes wird zweckmafig mit dem
Saureprifer durchgefiihrt,

S8ure In der Batterie nachiilien

Wenn Batteriesdure nachweislich aus der

Batterie verschittet wurde, darf zum Nach-
fullen SGure verwendet! werden, deren spez.
Gewicht demjenigen der S&ure In der betret-
fenden Zelle entspricht.
Anmerkung: Giehe dobei stels konzenlirierle Schwelel-
sture in destilliertes Wasser und nich! umgekehrt.
Nach Einfillen von Saure oder destillierlem Wasser
ist die Dichte erst nodv guter Durchmischung der
Flissigkeit in den Zellen ru messen, om besten noch
halbstiindigem Nachladen,

Batterie nachladen

Jede Batterle, deren Sduredichte 1,25 nicht
Ubersteigt, muB nachgeladen werden u. zw.
mit einer Stromstdrke, die ein Zehntel der
Soll-Kapazitat der betreffenden Batterie be-
tragt.

Das Nachladen der Batterie muff so lange
erfolgen, bis diese eine halbe Stunde lang
kocht und die Spannung an jeder Zelle von
2,6 bis 2,7 Volt erreicht ist.

Der Ladestrom ist hierauf abzuschalten und
die Botterie muB eine halbe Stunde lang
ruhig stehen bleiben.

Nach halbstiindigem Stillstond der Batterie
ist die Sduredichte zu messen, Voligelodene
Batterie — 1,285 spez. Gewichi. Ist bei voll-
geladener Batterie dieses spez. Gewicht nicht
vorhanden, so mufl es entsprechend berich-
tigt werden.

Sulfatierte Baotterien (erkenntlich an wei-
Bem Niederschlag) sind 40 Stunden lang mit
'/s der vorgeschriebenen Ladestromstdrke,
die '/1u der Sollkapazitét betrégt, aufzuladen.
AnschlieBend ist ein Nachladen mit voller
Lodestromstdrke vorzunehmen. Andere Feh-
ler, z. B. KurzschiuB in einer Zelle, gesprun-
gene Batterie-Geldfe, geléste Polkopiver-
bindungen, dirfen nur In einer Spezial-Werk-
statt beselitigt werden.

Pflege unbenutzter Batterien

Werden die Traoktoren l&ngere Zeit nicht in
Betrieb genommen, dann bedirfen die Batte-
rien einer gewissen Pllege, da mitunter die
Batterie vorzeitig Schaden erleiden und dann
unbrouchbar werden kann. Die leicht ver-
meidbaren Beanstandungen, die von einer
vernachlassigten Batterie ausgehen, sind
durch Beachtung der folgenden, einfachen
Regein zu vermeiden:

1. Batterie monatlich einmal aus dem Traktor
nehmen, VerschluBstopfen abschrauben
und in jeder Zelle Sdurespiege!l durch
Nachtillen von destilliertem Wasser auf
vorgeschriebene Hohe bringen. Sdure-
splegel soll hochstens 15 mm Uber Platten
oder Kante liegen.

2. Batterie an Gleichstromladeeinrichtung an-
schlieBen und darauf achten, dafi die
gleichnamigen Pole von Batterie und La-
deleitung miteinander verbunden werden,
also Plus mit Plus und Minus mit Minus.

3. Botterie mit vorgeschriebenem Lodestrom
nachladen ('/1v der Batterie-Kapazitét), bis
Sduredichte das spez. Gewicht von 1,285
und Elementspannung den Wert von etwa
2,65 VoIt erreicht haben, und diese Werte
sich wdhrend zwelier Stunden Lladezeit
nicht mehr dndern.

4. FrUhestens 2 Stunden nach beendeter
lodung den Sdurespiegel jeder Zelle
durch NachfUllen von destilliertern Wasser
auf die unter Punkt 1 festgelegte Hohe
bringen, Hierzu Sdurepriifer benitzen.

Zu Bild 187:

1 Scheinwerfer 2 Ballerie

2 Signalhorn 10 Horndruckknopl

3 Scheinwarfer 11 Glih-Anlafschaller

4 Lichtmaschine 12 Glohuberwacher

5 Globhkerzen 13 Scheinwerderscholler
& Glihkerzenwidersiond 14 Instrumentenlouchten
7 Anlasser 15 Sicherungsdosen

8 Reglerschalter 16 Lodekontrolleuchte

17 Bremslichischaller

18 Dreipoliger Lellungsverbinder

19 Zweipoliger Leilungsverbindar

20 Einpoliger Leilungsverbinder

21 Brems-, Schlufy- und Kennzeicheniauchle
22 Funfpolige Anhangersieckdose

23 Schlubleuchte



Elekirische Anlage

5. Nach beendeter Ladung und Regulierung

der Sdure die Stopfen in die Einfulléfinun-
gen schrauben. Batterieoberfldche sauber
und trocken halten, weil Ablagerungen von
Schmutz und Feuchtigkeit zur Selbstent-
ladung fuhren. Ausgelaufene Sdure durch
Sodaldsung oder Salmiakgeist unschdd-
lich machen.

AnschluBklemmen zur Verhinderung von
Oxydation mit sdurefreiem Fett (Vaseline
oder Kugellagerfett) einfetten, Die Bat-
teriecberkante sowle VerguBmasse mis-
sen unbedingt fettirei bleiben.

. Jeden 3. Monat Batterie mit dem vorge-

schriebenen Strom, wie unter Punkt 3ange-
geben, aut 1,8 Voit je Zelle entloden und
mit gleicher Stromstarke wieder aufladen,
bis die unter Punkt 3 genannten Werte er-
relcht sind,
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Anmerkung: Bei normalen Temperaluren, + 207 C,
behalt die Batterie ihre normole Kapazilal léngere
Zeil ols bei Kalte-Temperaturen unier 0° €, Daher
muly eine gelodene Ballerie, aus der kein Strom ent-
nommen wird, im Winter ofters ocul ihren Lodezu-
stand geprif! und gegebenenfalls nochgeladen war-
den, Mil zunehmender Entladung steigt die Frost-
gefahr 10r die Flissigkeil der Ballerie und kann dos
Gehause sprengen,

8.

%

Sollte die Batterie von den hier festgeleg-
ten Werten erheblich obweichen, dann
ist sofortige Untersuchung in einer Bat-
teriedienststeile erforderlich.

Wo praktisch durchfihrbar, sind Batterien
auBBerhalb des Troklors aufzubewahren
und erst im Bedaristall einzusetzen, Die
Batterien sind so leichter zv Uberwachen.



Lichtmaschine

Die Traktoren Typ 180 a sind, je nach Lie-
fermoéglichkeit, mit Lichtmaschinen von ver-
schiedenen Erzeugertirmen ousgeristet. Es
sind alle Gleichstrom-NebenschluBmaschi-
nen von 12 Volt und 90 Watt (frilher 200 oder
130 Watt). Ihre Spannung wird durch einen
elektromagnetischen Schnellregler unabhén-
gig von der Motorendrehzahl und Belastung
auf annahernd gleicher Hohe gehalten. Aufler-
dem verhindert dieser Regler die Uberlodung
der Batterie. Ein elektromagnetischer Schal-
ter schaltet die Lichtmaschine selbsttatig ein
und bei niederen Drehzahlen von der Batte-
rie ab, damit eine Entlodung der Balterie
Uber die Lichtmaschine vermieden wird. Auer
dem Spannungsregler wird noch ein Strom-
regler angeordnet, der bei Uberschreitung
der zulGssigen Hochstbelastung der Licht-
maschine anspricht: Die Spannung bleibt
daher bis zur Hochstbelastung konstant, sinkt
aber dann rasch ab. Es wird eine bessere
Ausnitzung der Lichimaschine und schnellere
Autladung der Batterie erreicht.

Ein- und Ausbau der Lichtmaschine

1. Gegenmutter (72/3) der Spannmutter (72/2)
lésen, Pafischraube (72/4) abschrauben
und entfernen,.

2. Die elektrischen Leltungen abklemmen
und aus der Schelle herausnehmen.

3. Die zwel Befestigungsschrauben des Licht-
maschinenflansches (72/5) abschrauben.

Nun |46t sich der Keilriemen leicht ab-
streifen und die Lichtmaschine kann her-
ausgenommen werden.

Einbavu

Der Einbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Mon ochte beim Festziechen der
Spannmutter, daf der Keilriemen die nétige
Spannung aufweist (siehe Seite 38),

Uberpriifen der Lichtmaschine
und des Reglerschalters

1. Kabel von Klemme 51 bzw. B des Regler-
schalters vorsichtig abklemmen und Isclie-
ren (das Kabel fohrt Strom).

2. Dle Plus-Leitung eines genauen Voltmeters
mit entsprechendem MeBbereich (z. B, bis
20 Volt) an die freigewordene Klemme 51
bzw.B des Reglerschalters, und das Minus-
kabel des Voltmeters an Masse befesti-
gen,

3. Den Traktormotor starten und seine Dreh-

zahl bis zur Hochstdrehzah! steigern. Da-
bel das Voltmeter becobachten, Bei kal-
tem Zustand des Reglerschalters (etwa
20" C) muB die Spannung den Werten
der Tabelle entsprechen. Reglerschalter,
deren Spannung wesentlich von den an-
gegebenen Werten abweichen, sind aus-
zuwechseln.

Tabelle 19: Uher-Reglerschalter

Sponnung Ladeschalter Regler-
Leerloutspannung | o Vollastetrom Démplungs.
Tvp Hep bei Voliast | YCIZND '" Shnel el | wider | | derstand
m 65 | 2 w Volt Amp. Ohm Ohm
RSKW |
12130 A 159101 152 ‘ 12,6 24—25 13,3402 6—8 12
RSKW :
10,1 , L
12130 AT . 149 141 12,6 22—23 13,102 6—8 12
RSTK 453 | K
124130 Ar | 1AL 14 14,5 17 13,1402 9—10  9—10 30
RSTl-(; Lo i Lo ‘ :I';Ig:utoﬂn’:d r(\j
il 16,2 14,2 14,5 " 13440, A—6 S | einding
Bosch-Reglerschalter
Leeriaul- Einschalt- Drehzahl bel H | ler St ler-
Typ sponnung drehzahil N;nnl:lltu:g r:m;:gu ' 'ool':::?x ' n“?’l'om
Volt U/min (kalt) U/min (kalt) Amp (warm) Amp p
Hosth ‘ 13,3—14,5 1220 wo | 1 5,5—19,5 14,5—19,5 1,0—8,0
RS/UA 130124 |
gg?g‘A o3 13,3—14,5 1560 1860 | 110—130 10,0—12,0 1,0—8,0
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4. Zeigt das Voltmeter keine Spannung an,
s0 sind zunGchst samtliche KabelonschiUsse
am Reglerschaolter und on der Licht-
maschine sowle das Verbindungskabel
zwischen den beiden genannten Gerdten
zu Uberprifen bzw.In Ordnung zu bringen,
und hernach st die Lichtmaschine zu pola-
risieren. Zu diesem Zweck ist das gemdafn
Punkt 1 von der Klemme 51 des Regler-
schalters entfernte, stromifdhrende Kabel
bei mit Standgas laufendem Motor 1 bis
2 Sekunden lang an die Klemme 61 bzw.
= anzuhalten und dann wieder zu ent-
fernen. Danach ist der Motor wieder aul
Hochstdrehzahl zu steigern und das Volt-
meter zu beachten,

5. Zeigt das Voltmeter trotz einwandfreiem
Zustand der KabelanschlUsse und durch-
gefihrter Polarisation der Lichtmaschine
keine Spannung an, so sind bei der Licht-
maschine die Leitungen abzuklemmen, die
Klemme F mit der Masse zu verbinden
und ein vom Pluspol der Batterie kom-
mendes, stromflihrendes Kabel bel mit
Standgas laufendem Motor 1 bis 2 Sekun-
den an die Plusklemme der Lichimaschine
anzuhalten. Nachher das Pluskabel des
Voltmeters an die Plusklemme der Licht-
maschine halten (die F-Klemme bleibt im-
mer noch mit der Masse verbunden). Die
Motordrehzahl ist darouf langsom zu
steigern, bis das Voltmeter elne Spannung
von 15—18 Volt anzeigt. Eine weitere
Steigerung der Drehzahl ist zu unterlassen.

Die gemessene Spannung von 15—18 Voll
ist ein Zeichen dafir, dafi die Licht-
maschine In Ordnung und der Reglerschal-
ter defekt ist,

Zeig! das Voltmeter

auch jetzt kelne

Spannung an, so ist die Llichtmaschine
defek!. In diesem Fall ist die Lichtmaschine
samt dem Regilerschalter an eine Fach-
werkstatte zur Uberprifung bzw. Instand-
setzung zu Ubergeben.

Arbeiten an der Lichtmaschine

Allgemeines

Bel jeder Lichtmaschine oder jedem Anlas-
ser ist es notwendig, nach einer gewissen Be-
triebsdauer den Kollektor und die Kohlehir-
sten aufl einwandfrelen Zustand zu prifen.
Man achte, dofl die Kohlebursten sich frel in
Ihrer Fuhrung bewegen lassen und nicht durch
Ol und Fett verschmutzt sind. Irgend eine
Nacharbeit mit Schmirgelpapier, Felle oder
spanabhebendem Werkzeug ist unstatthaft.
Lediglich die verschmutzten Teile mit einem
nicht fasernden, benzinfeuchten Tuch reinigen
und anschlieBend cusblasen.

Kohleblrsten

1. Kollektorverschiuband abnehmen.

2. Kohlebirstefteder mit einem Haken nur so
weit heben, daft gerade die Kohlebirste
herausgenommen werden kann. Man ver-
gewlssere sich dabel, daB die Burste sich
in ihrer Fihrung leicht bewegen iGB1.

3. Herausgenommene Bursten reinigen. Ist
elne Kohlebirste gebrochen., ausgeidtel
oder so weit abgenitzt, dafl die Feder
oder die In die Birste eingeldtete Llitze
droht, am Burstenhalter anzuschlagen, so
ist die Kohleburste zu ersetzen, und zwar
verwende man nur Originalbiirsten,

Kollektor

Der Kollektor soll eine gleichmaBige, glatte
grauschwarze Laufflache haben. Verschmutzte
oder verschmierte Kollektoren sind mit einem
nicht fasernden, benzinfeuchten Tuch zu rei-
nigen und gut zu trocknen. Riefige oder un-
runde Kollektoren mussen in elner dozu ein-
gerichteten Werkstatt Uberdreht werden. Der
zulGssige Schlag zwischen Kollektor und
Kugellagersitz des Ankers darf 0,01 mm nicht
Uberschreiten. Aufierdem muB die Glimmer-
Isolation zwischen den Lomellen so nachge-
arbeitet werden, dafl sie 0,5 mm unter die
Lauffléche des Kollektors zu liegen kommt,

Bild 188: Lichtmaschine

Polgehduse
Anker
Anschlvfhklemmea
Verschlukband
Kollektor
Burstenfeder
Kohlebirste
Burslenhaller
Erregerwicklung
Polschuh
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Storungen an der Lichtmaschine

Storungen und ihre Beseitigung

Fur etwa auftretende Stérungen sind nachstehend die vermutlichen Stérungsursachen
und die Wege zu ihrer Beseitigung angegeben.

Ursache:

Abhilfe:

I. Batterie wird nicht oder nicht geniigend geladen:

1. BUrsten liegen nicht richtig am Kollektor
an, kilemmen Iin den Fihrungen, sind ab-
genitzt, gebrochen, verdlt oder ver-
schmutzt.

Kollektor verschmutzt oder veroit,

3. Kollektor abgenutzt.

5

4, Leitung 51/30 zwischen Batterie und Schalt-
kasten oder Leitung 31 zwischen Batterie
und Masse geldst oder schadhaft.

5. Botterie schadhaft,

6. Unterbrechung, Masse- oder Windungs-
schiuB in der Lichtmaschine.
Reglerschalter schadhaft.

8. Keilriemen zu locker.

o

1. Bursten nachsehen, reinigen oder aus-
wechseln.

Kollektor reinigen.

Kollektor Uberdrehen und aussdgen las-
sen.

4, Leltung ausbessern oder ersetzen, An-
schlisse festziehen.

v

5. Batterie in Fachwerkstatt nachsehen las-
sen.

4. Maschine in Fachwerkstatt instandsetzen

lassen.

Reglerschalter gegen neuven austauschen.

8. Keilriemen so nachspannen, daB er sich
mit Daumendruck 1,5 bis 2 cm durchbiegen
lant.

~

Il. Ladeanzeigelampe brennt bei eingeschalteter Ziindung und Stillstand des Motors nicht:

1. Anzeigelampe durchgebrannt,
2. Batterie entladen.
3. Batterie schadhaft.

4. Leitung 61, 30 oder 31 gel6st oder schad-
haft.
5. Reglerschalter schadhaft.

1. Neuve Gluhiampe einsetzen.

2. Batterie on fremder Stromquelle aufladen.

3. Botterie In Fachwerkstott nachsehen |as-
sen.

4. Leitung ousbessern oder ersetzen, An-
schlisse testziehen.

5. Reglerschalter gegen neuen austauschen.

1ll. Ladeanzeigelampe erlischt bel hdherer Drehzahl nicht.

1. Leitung 61 hot Masseschiuf,
2. Reglerschalter schadhaft.

1. Lleitung cusbessern oder ersetzen.
2. Reglerschalter gegen neuen austauschen,

Anlasser

Beschreibung

Der Anlasser ist In seinem grundsd&tziichen
Autbau ein Elektromotor mit Ritzel und Ein-
spurvorrichtung. Am besten eignet sich der
Serienmotor, der das zum Beschleunigen aus
der Ruhe und Uberwinden des ersten Verdich-
tungshubes notwendige grofie Drehmoment
aufbringt und dann den Motor mit der zum
Anspringen notwendigen Drehzahl durch-
dreht.

Wegen der grofen Ubersetzung zwischen
Zahnkranz und Ritzel darf dieses nicht dau-
ernd mit dem Zahnkranz im Eingriff bleiben,
da sons! das Ritzel und der Anker auf un-
zulassig hohe Drehzahlen kdmen, Deshalb
muBl naoch dem Anspringen des Motors die
kraftschiussige Verbindung zwischen Anlos-

ser und Zahnkranz am Schwungrad selbst-
tatig oufgehoben werden. Bei den Bosch-
Anlassern Ist das Ritzel nicht starr, sondern
Uber eine Rollfreilaufkupplung mit der An-
kerwelle verbunden, und diese Frellaufkupp-
lung 165t den bestehenden KraftschiuB, sobald
die Motorendrehzah! hoher ist als die An-
lasserdrehzahl.

Der uber den Rollenfrellaut mit dem Ritzel
gekuppelte Mitnehmer (Bild 191) sitzt auf
dem Stellgewinde (190/9) der Ankerwelle.
Das Gewinde ist so, daf bei umlaufendem
Anker das testgehaltene Ritzel in den Zahn-
kranz hineingeschoben wird. Auf dem Mit-
nehmer Ist ein Anschlagring (190/10) befe-
stigt, an dem 2 auf dem Mitnehmer verschieb-
bare FUhrungsringe (190/11) unter Federdruck
antiegen. Zwischen diese greift das gabelfor-
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Bild 189: Anlosser, Schnittbild

1 Magnelschaller 7 Kohlebirsie 13 Schraubenifeder
2 Anschlulklemme 8 Blrslenhaller 14 Rollenfreilaul
3 Polgehause 9 Erregerwicklung 15 Ritzal

4 Burstenfeder 10 Polschuh 16 Mitnehmar

5 Verschluhkopsel 11 Anker 17 Fihrungsring

6 Kollekfor 12 Ankerwelle 18 Einrickhebel

-
ﬁ;‘s&,isn@ " 10 9 1
Bild 190: Schemalische Dorstellung des Anlassers
1 Einruckhebel 7 Anker
2 Einzugwicklung 8 Polschuh
3 Haltewicklung 9 Steilgewinde (Ankerwelle)
4 Magnetschalter 10 Anschlagring
5 Feldwicklung 11 FGhrungsring
6 Kollektor 12 Rollanfreilaut
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Anlasser-Beschraibung

mige Ende des Einrickhebels (190/1). Dieser
schiebt das Ritzel (189/15) vor, Ferner wird
das Ritzel infolge der Schraubwirkung des
Steilgewindes und des Mitnehmers vorge-
schoben.

Elnspuren

Durch Betdtigen des Anlafischalters wird ein
Magnet eingeschaltet. Dieser bewegt den Ein-
rickhebel (190/1) gegen eine Federkraft, ohne
dafl dabei zuerst die Ankerwickliung einge-
scholtet wird. Der Einrickhebel schiebt Uber
den ritzelseitigen FUhrungsring (190/11) und
die Schroubenfeder (189/13) den Mitnehmer
(189/16) und das Ritzel gegen den Zahnkranz,
wobel sich diese Teile wegen der Wirkung
des Steligewindes drehen. Gelangt dabei
das Ritzel vor eine Zohnlucke, so spurt es
sofort ein. Kurz vor dem Ende des Elnspur-
weges schliefft sich der ouf dem Anlasser
befestigte Schalter, so dab der Anlasseranker
anlduft. Das Ritzel schiebt sich infolge der
Schraubwirkung des Steilgewindes noch wel-
ter in den Zahnkranz hinein, bis zum Anschlag
aul der Ankerwelle. Wenn das Ritzel den
Anschlag erreicht hat, ist ein welterer Vor-
schub unmdglich, das Ritzel ist dann Uber
den Rolienfreilauf (Bild 191) und den Mit-
nehmer (189/16) kraftschlissig mit der Anker-
welle gekuppelt, so dafl der Anlasser den
Motor anwerfen kann. Sobald sich der Schal-
ter (190'4) geschlossen hat, bleibt der Ein-
rickhebel stehen, der Mitnehmer jedoch be-
wegt sich weiter und drickt dabei die anker-
seitige Schraubenfeder (189/13) zusammen.
Der Anschlagring (190/10) entfernt sich vom
ankerseitigen FiUhrungsring (190/11),

St66t beim Vorschub das Ritzel auf einen
Zahn, so druckt der Einruckhebe! die ritzel-
seitige Schraubenfeder (189/13) zusammen,
bis der Schalter sich schlieit, Das Ritzel wird
Uber die Zahnstirnfiache hinweggedreht und
spirt unter den von der gespannten Schrou-
benfeder und vor allem von der Schrouben-
wirkung herrbhrenden Druck in die nachfol-
gende Zahnlucke ein. Do dos Gewinde sehr
steil ist, entsteht trotz der Schraubwirkung
kein zum Blockieren fuhrender Axicldruck.
Der Magnetschalter (190/4) hat eine Einzug-
(190/2) und Haltewicklung (190/3), Beim Ein-
ziehen des Magnetankers wirken beide Wick-
lungen, Nach Einschalten des Anlasserstromes
wird die Einzugwicklung kurzgeschlossen, es
wirkt dann nur noch die Holtewicklung.

Ausspuren

Der anspringende Motor |Guft schneller cls
der Anlasser, infolgedessen |Guft das Ritzel
frei. Die Beschleunigungen des Motors wer-
den also vom Anlasser ferngehalten. Der
Mitnehmer wird entlastet und von der ge-
spannten ankerseitigen Schraubenfeder zu-
rickgezogen. Das Ritzel bleibt jedoch
etwas Im Eingriff, solange der Einrlckhebel

elektromagnetisch in der Einschaltsteilung
fesigehalten wird, Erst wenn der Anlasser
ausgeschaltet und damit der Elnruckhebel
freigegeben wird, gehen Mitnehmer und
Ritzel unter dem Zug der am Einruckhebel
angreifenden Rickholfeder in die Ruhestel-
lung zuriick. Diese Feder hélt auch das Ritzel
trotz der Erschitterungen durch den loufen-
den Motor in der Ruhelage bis zum néchsten
AnlaBvorgang fest.

Rolienfrellauf

Der zum Schutz des Anlassers eingebaute
Rollenfrellauf (Bild 191) kuppel!t das Ritzel
mit dem Mithehmer so, daB bel antreibender
Ankerwelle das Ritzel mitgenommen wird;
jedoch bei schneller loufendem Ritzel der
KraftschiuB geldst wird. Zu diesem Zweck
kénnen sich die Rollen auf einer Gleitkurve
(191/4) bewegen, die so verl&uft, daf beim
Durchdrehen die Rollen im verengten Tell
des Raumes zwischen dem Mitnehmer und

)
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Bild 191: Ankerbremse und Rollenfreilauf
1 Mitnehmer
2 Fuhrungsbichse
3 Feder
4 Rallengleitkurve
5 Rolle
6 Kollektorloger
7 Feder
8 Ankerwelle
9 Fuhrungsstift
10 Bremsbacken
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dem zylindrischen Teil des Ritzels festge-
klemmt werden, wahrend belm Anspringen
des Motors die Rollen von dem Uberholenden
Ritzel entgegen einer Federkraft in den er-
weiterten Teil des Raumes verschoben wer-
den und dort nur lose den Mitnehmer und
das Ritzel berUhren. Federn (191/3) dricken
Uber Flhrungsblchsen die Rollen im Ruhe-
stand In den verengten Teil des Zwischen-
raumes, damit bel anlaufendem Anlasser das
Ritzel sicher mit dem Mitnehmer gekuppelt
wird,

Ankerbremse

Damit der Anlasser nach dem Ausschalten
moglichst rasch zur Ruhe kommt und man
erforderlichenfalls kurz darauf einen neuen
Anlafiversuch machen kann, ist am Kollektor-
lager des Anlassers eine Ankerbremse (Bild
191) eingebaut. Auf Fihrungsstiften (191/9)
der Ankerwelle sitzen 2 Bremsbacken (191/10),

die durch Schraubenfedern (191/7) gegen
eine Ausdrehung des Kollektorlagers drik-
ken. Der Bremsdruck ist so bemessen, daB
der eingeschaltete Anlasser beim Durch-
drehen nicht behindert und trotzdem der
Anker des ausgeschalteten Anlassers rasch
abgeddmpft wird.

Kohleblrsten und Kollektor

Die Wartung erfoigt wie bei der Licht
maschine {siehe Seite 124).

Avus- und Einbau des Anlassers

1. Minuspol an der Batterie 16sen.

2. Gummischutzkappe am Anlasser herun-
terstreifen und Leitungen cbklemmen.

3. Die 2 Befestigungsschrauben am Anlasser-
flonsch i6sen und diesen herausnehmen,
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Stérungen und ihre Beseitigung

I. Beim Einschalten dreht sich die Anlasserwelle nicht oder zv langsam.

Ursache:

1. Batterie entladen.

Botterie schadhaft,

3. Batterieklemmen locker, oxydiert, Masse-
verbindung schlecht.

o

4. Anlasserklemme oder BUrsten haben Mas-
seanschlufi,

5. Kohlebirsten des Anlassers liegen nicht
auf dem Kollektor auf, kilemmen sich in
ihren FOhrungen, sind abgenitzt, gebro-
chen, veroll oder verschmutzt,

6. AnlaBschalter beschddigt (Telle locker, so

daf Schalter nicht eingeschalte!, ousge-

brannt).

Magnetschalter des Anlassers beschadigt.

8. Spannungsabfall in den Leltungen zu
aroB, Leltungen beschddigt, Leltungs-
anschiUsse locker.

%

Il. Anker dreht sich, Ritzel spurt aber nicht ein.

1. Ritzel verschmutzt,
2. Ritzel oder Zahnkranz beschddigt. Grat-
bildung.

Abhilfe:

1. Botterie autladen.

2. In Fachwerkstatt nachsehen lassen.

3. Klemmen festziehen, Polkdpfe und Klem-
men reinigen und mit SGureschutzfett ein-
fetten,

4. MasseschluB beseitigen.

5. Kohlebiursten nochsehen,
cuswechselin.

reinigen oder

é6. AnlaBBschalter wechseln.

7. Instandsetzen lassen.

8. Anlcsserleitungen und deren AnschliUsse

nochsehen.

1. Ritzel reinigen.
2. Grat obfellen.

lll. Beim Einschalten dreht sich der Anlasseranker, bis das Ritzel kraftschlissig ist, bleibt

dann aber stehen.

1. Batterie ungenugend geladen.

2. KohlebUrsten ungenligend,

3. Magnetschalter des Anlassers nicht in
Ordnung.

4. Spannungsabfall
arof.

in den Leitungen zu

5. Freliouftkupplung rutscht.
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1. Batterie auficden.
2. Kohleblrsten nachsehen.
3. Instandsetzen lassen.

4. Leitungen und deren Anschlisse nach-

sehen.

5. Kupplung instandsetzen bzw. ersetzen,



Lichianloge

iV. Anlasser lduft weiter, nachdem der Schalter losgelassen wurde.

1. Anlafischalter schaltet nicht ab oder Mag-
netschalter klebt.

Batterie
instand-

1. Sofort Anlasserleitung an der
oder Anlasser ldsen, Schaiter
setzen lassen oder austauschen,

V. Ritzel spurt nach Anspringen des Motors nicht aus.

1. Ritzel oder Schwungradverzahnung stark
verschmutzt oder beschadigt, Rickzug-
feder lahm oder gebrochen.

1. Sorgfaltiges Reinigen bzw. den Grat an
der Schwungradverzahnung und am Ritzel
abfeilen (Traktor bel elngeschaltetem
Gang hin- und herschieben). Ruckzug-
feder austauschen.

Lichtanlage

Anmerkung: Beim eventuellen Wedhseln der Lampen
oder Scheinwerferglosscheibe ist o5 wichlig, daofy die
Spiegelllache des Scheinwerfars nicht beruhrt wird,
da diese durch Berbhren blind und die Spiegelwir-
kung herabgesetzt wird.

Avusbau und Zerlegen der Scheinwerfer

Zum Offnen des Scheinwerfers i16st man an
dessen unterem Teil die Klemmschraube, die
nicht entfernt werden kann, zieht den Schein-
werferrahmen etwas vor und hebt Ihnaus dem
Scheinwerfer. Nun kann der Fassungsteller
leicht aus dem Rahmen herausgenommen
werden, 2 Bajonettfassungen im Fassungs-
teller tragen die Standlicht- und Scheinwer-
ferlampen, die nun leicht herausgenommen
werden konnen.

Das Scheinwerferglas wird herausgenom-
men, indem man mit einer Spitzzange die
Haltetedern hinter dem Reflektor entfernt
und diesen heraushekt, ohne dabel den Spie-
gel anzufassen, Nun kann man dle gebroche-
nen oder defekten Teile ersetzen.

Schutz der elektrischen Anlage

8 Schmelzsicherungen schiitzen die Appa-
rate der elektrischen Anlage (Bild 192). Falls
eine durchbrennen sollte, so stelle man die
Ursache fest, bevor man die Sicherung er-
setzl. Zum Auffinden des Schadens lasse

man sich von dem Schaltplan leiten. Die
Aggregate, die durch die einzelnen Sicherun-
gen geschitzt werden, sind auf Bild 192 zu
ersehen.

Bild 192; Sicherungen an der Schalttale!

! Bramsleuchio, Horn

2 Schlvkleuchts, Tinks,
Kennzeichenlouchta,
Instrumenienieuchien
Schluljleuchie, rechis
Siandlicht, links und rechts
Abblandlicht, links
Abblendlichi, rechts
Fernlichi, links

Fernlicht, rechis

[ N - SV R

129



