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Lenkung

Die Lenkung Ist am Getriebegehduse in
einem Logerbock fest verschraubt. Die Lenk-
Impulse werden Uber eine globoidverzahntie
Schnecke, ein dazu passendes Zahnsegment,
Lenkstockhebelwelle, Lenkstock und Schub-
sltange an die vorderen Rdder weitergeleitet.
Sdamtliche Teile der Lenkung sind robust und
uberdimensioniert gebaut, so daB bei richti-
gem Einbou und notiger Sorgfalt die Lenkung
den schwersten Erfordernissen im Betrieb
gerecht wird.

Ausbaven der Lenkung (Bild 164 auf Seite 100)

1. Nachdem man die Befestigungsmutter ent-
sichert und entfernt hat, Lenkstockhebel
(165/2) mittels Vorrichtung (165/1) abzie-
hen. Ver dem Abziehen die Riffelstellung
on der Lenkstockhebelwelle kennzeich-
nen,

2. Schlauchbinder (1/7) am Ansaugrohr |6sen
und dieses entfernen. Krafistoftbehdliter
abmontieren, nachdem man den Kraftstoff-
hahn abgesperrt und die Kraftstoffieitung
entfernt hat. Manometerleitung am Zusam-
menstofl mit dem Druckschlauch losen.

3. Batlterie abmontieren.

4. Abdeckscheibe (164/10) und Befestigungs-
mutter (164/11) zum Lenkrad abschrauben
und letzteres mittels Vorrichtung (Bild 166)
abziehen (auf die PaBfeder [164/13] acht-
geben).

5. Zylinderkerbstift zum Fahrhandhebel her-
ousschlagen und diesen herunternehmen
Lager zur Fohrhandhebelwelle 16sen und
auf dem Lenks@ulenrohr hinaufschieben.

6. Die 4 Betestigungsschrauben des Regler-
schalters, dessen Muttern sich innerhalb
des Werkzeugfaches befinden, losschrou-
ben und den Reglerschalter, ohne die Lei-
tungen abzuklemmen, etwas nach unten
schieben, Nun wird die rechte Schalttafel
losgeschraubt (3 Zylinderschrauben), auf
die Seite gedreht und durch die Aus-
sparung im Armoturentrdger durchge-
reicht; Jetzt kann man leicht das Masse-
verbindungskabel zur zweiten Schalt-
tafel abklemmen. Endlich die 4 Zylinder-
schrauben, welche die Kabelrinne om
Armaturentrager befestigen, losschrau-
ben,

7. Jetzt, wo der Armaturentrdger von den
elektrischen Leltungen getrennt ist, wer-
den die 4 Befestigungsschrauben (2 am
Motor und 4 an der Stltze zum Armaturen-
trdger) geldst, der Klemmflansch am Lenk-
saulenrohr gelockert und der Armaturen-
trdger Uber das Lenksdulenrohr aobge-
hoben.

8. Nachdem man die beiden Spannschrauben

zum Lagerbock (164 18) geldst hat, kann
die Lenkung nach rechts herausgezogen
werden.

Zerlegen der Lenkung:

o) Das Ol ablassen, den Deckel abschrauben
und die Lenkstockhebelwelle (164/14) samt
Segment herausziehen,

b) Das Sicherungsblech (164/6) om Lenk-
sdulenrohr aufbiegen, die Ringmutter
{(164/7) losschrauben und die Lenksdule
(164/8) herausschrauben (achigeben aul
die Einstellscheiben). Die Sprengringe

(164/2) entiernen und die Kugelin (144/4)
sowie Kugellaufringe (164/3) abnehmen.

AR o BB .
Bild 165: Lenkstockhebel, Abriehvorrichlung

1 Abziehvorrichlung
2 Lenkstockhebel

Bild 166: Lenkrad, Abriehvorrichtung
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I Kernlochverschloly
2 Sprengring

3 Kugellaufring

4 Kugeln

5 Globoid Schnedcke
6 Sicherungsblach

7 Ringmutter

8 Lenksaulenrohr

9 Lenksaule
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Bild 164: Lenkung

10 Abdeckscheibe

11 Sechskantmutier

12 Unterlagscheibe

13 Schelbenleder

14 Lenkstockhebelwelle

15 Lenksegmen!

16 Nachstellkeil

17 Lagerblichse rum Lenkgehause
18 Spannschraube

n

19 Abdichtring

20 Sicherungsbloch

21 Sechskanimutter

22 Lenkslockhebel

23 Lagerbock zum Lenkgehause

24 Gagenmutter

25 Gawindestit zur Lenkungs- -~
nochstellung oo



Einstellen der Lenksiockhebelwalle

Tobelle 14, Lagerung der Lenkung

Lenkstodkhebel- 27,923 28,011

welle 27,960 } 28,026
Lenksoule 22,00

Logerbichse 7. Lenk- logerbichse t. Lenk.

AuvBendurchmesser mit gehouse
Fartigungsteleronz Innandurchmasser mit Innendurchmesser mil aplel lGssiges Héchsispiel
Ferligungstolerany

soule Einbou:  Durch Verschield zu-

Fertigungstoletan:

0,051 0,15
0,103
22,00 0,00 0,06
22,03 0,03

Bild 167: Lenks@ulenrohr einbauen
1 Schraubenschidssel
2 Lenksdule

Arbeiten an der Lenkung

a) Spiel zwischen der Lenkstockhebelwelle
(164/14) und Lagerbiichse (164/17) kontrol-
lieren. Bel Uberschreitung des zuldssigen
Spieles {siehe Tabelle 14), werden die
Bichsen ausgeprefit und erneuvert.

b) Kugellaufring, Kugeln und Lautbahnen aut
der Schnecke kontrollieren. Samtliche Teile
missen blank und ohne Verschieifispuren
seln. Bel Druckrillen aut der Schnecke oder
Im Kugellaufring mussen die Telle ersetz!
werden.

c) Dle Schnecke (164/5) und das Zahnseg-
ment 164/15) auf Verschleifispuren pruten
und wenn notwendig, ersetzen,

d) Spiel zwischen Lenksdule und Lagerblchse
kontrollieren und wenn notwendig, Buchse
ersetzen (Tabelle 14).

e) Spiel zwischen Lenkstockhebelweille und
Buchse kontrollleren (slehe Tabelle 14).

Zusammenbau der Lenkung

1. Die Laufflache der Kugellaufringe mit Ku-
gellagerfett einstreichen, je 13 Kugein
auflegen, und die Kugellaufringe auf die
Lenksdule oufsetzen und mit Sprengring
sichern.

2. Wenn vorhanden, die Einstellscheiben ein-
legen, die Lenksdule (164/9) in das Lenk-

gehduse einfihren, das Lenksdulenrohr
(164/8) nachschrauben und mit Schiissel
festziehen (Bild 147).Die Sicherungsschelbe
(164/4) und Ringmutter (164/7) Uberstilpen
und Lenkrad provisarisch aufsetzen. Nach
dem Festziehen und dem dadurch beding-
ten Setzen des Kugellagers das Rohr so
weit zurickdrehen, bis sich das Lenkrad
leicht drehen 168t (ungefdhr /s Umdrehung
zuriick). In dieser Loge die Ringmutter
(164/7), welche als Gegenmutter dient,
festschrauben und sichern,

Axialspiel (Lingsspiel) der
Lenkstockhebelwelle
einstellen

Diese Einsteliung ist nur notwendig, wenn
eine neue Lenkstockwelle (164/14) eingebout
oder die Dichtungen beschddigt wurden.

Da die Lenkstockwelle etwaos ldnger ist
als das Gehduse, ragt erstere einige
D1 mm hervor. Dies wird durch Papier-

Wy

Bild 168: Einstellen des Lenkstockhebelwellensplels
1 Lenkstockhebelwalle
2 Haarlineal
3 Fohllehre
4 Sicherungsschelbe
5 Nuimutier
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Lenkung

dichtungen zwischen Deckel und Gehduse

ausgeglichen, und zwar so, dab die Welle

héchstens 0,01—0,02 mm Ldngsspiel auf-
weist. Das Einstellen wird foigendermaBen
durchgetuhrt:

o) Die Lenkstockhebelwelle (148/1) ohne
Segment (164/15) bis zum Anschlag in
das Gehduse einschieben.

b) Mit Haarlineal und Fihllehre (Bild 168)
die Papierdichtungsstarke feststellen.

c) Den Deckel mit den ermittelten Papier-
dichtungen provisorisch aufschrauben,
das Langsspiel prifen und wenn not-
wendig, durch Ab- oder Zulegen von
Papierdichtungen das richtige Spiel
einstellen (0,01—0,02 mm).

Ermittlung der richtigen Ein-
bautiefe der Globoid-Schnecke

Dies ist nur notwendig, wenn die Schnecke
ernevert oder die Einstellscheiben verloren-
gegangen sind.

Die Einstellung geht foigendermafBen vor

sich:

a) Lenkstockgehduse im Schraubstock be-
festigen.

b) Lenksegment und Nachstellkeil (169:2) in

<)

d)

—

f)
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die Lenkstockwelle einschieben und die
so zusammengestellte Welle in dos Ge-
hduse einfUhren, nachdem man vorher
sGmtliche Teile reichlich eingefettet hat
Den Deckel mit den ermittelten Papier-
dichtungen provisorisch festschrauben.
Daos Lenkrad bis zum linken und rechten
Anschlag drehen. Die Umdrehungen des
Lenkrades zwischen beiden Anschl@gen
zahlen (ungefahr 4'/: Umdrehungen) und
das Lenkrad in die Mitte der beiden An-
schlage stellen.

In dieser Lage den Lenkstockhebel senk-
recht auf die Welle aufschieben (Bild 169%).
Die loge des Hebels erlaubt jederzeit,
nach Hin- und Herdrehen des Lenkrades,
die Lage des Mittelpunktles festzustellen.

Gewindestift  zur Lenkungsnachstellung
(164/25) so weit eindrehen, bis dos Lenk-
rad etwas stramm geht. In dieser Lage den
Gewindestift durch Gegenmutter (164/24)
fixieren.

Das Lenkrad hin- und herdrehen, wahrend
sich das Lenkrad sonst leicht dreht, wird
es an einer gewissen Stelle etwas stramm
gehen. Dies ist der sogenannte Druck-
punkt. Dieser soll in der Mittelstellung
llegen (senkrechte Lage des Llenkstock-
hebels, Bild 149). Eine zu tiefe Lage des
Druckpunktes (Hebel steht rechts von der
Senkrechten) wird durch Wegnehmen von
Einstellschelben oder, falls keine mehr
vorhanden, durch Nachsetzen des Lenkge-
hdusebodens mittels Kopffrasers beseitigt.
(Dle Einstellscheiben befinden sich zwi-

schen Lenkgehduse und unterstem Kugel-
laufring.) Eine zu hohe Lage des Druck-
punktes (Hebel steht links von der Senk-
rechten) wird durch Beifligung von Einstell-
scheiben behoben,

h) Nachdem der Druckpunkt eingestellt ist,

wird der Deckel nochmals abgenommen,
die PafBflache mit Dichtungsmasse bestri-
chen und endgiitig montiert.

Bild 169: Einstellen der Globoid-Schnecke

! Lagerbodk zum Lenkgehause
2 Nochsiellkeil
3 Lenksegmenl

Bild 170: Einstellen des Lenkspiels

1 Ringschlossel
2 Schravbenzieher



Ermittlung der Einbautiele der Globoidschnecke

Einbauv der Lenkung

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaues.

Einstellung des Lenkspieles im eingebauten
Zustand

In den meisten Fdllen wird nur das Zahn-
flankenspiel nachzustellen sein. Erst nach
Iangerer Betriebsdauer mufl das Langsspiel
der Lenksdule Uberprift werden.

a) Nachstellen des Zahnflankenspieles: Die
Einstellschraube (164/25) mit Gegenmutter

(164/24) befindet sich am AbschluBdeckel.
Durch Hineindrehendieser Schraube schiebt
sich ein Nachstellkeil (164/16) vor, welcher
das Zahnsegment (164/15) gegen die
Schnecke schiebt. Diese Einstellung muB
immer in der Mittelstellung erfolgen, dos
heidt, wenn die Vorderrader auf Gerade-
ausfahrt stehen.

b) Das Langsspiel der Lenksdule wird durch

Hineindrehen des Lenksdulenrohres (164/8)
in das Lenkgehduse beseitigt. Das Lenk-
saulenrohr selbst ist durch eine gesicherte
Ringmutter (164/7) fixiert,
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