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Mahwerksantrieb

Aus- und Einbau des Mahantriebsgehduses:

Allgemeines: Wird bel ciner Oberholung des Trieb-
werkes auch der Mahantrieb Uberprifl, sa isf es vortail-
haft, diesen ver dom Zusammaenbou des Triebwerks-
gehauses einxubauen,

Ausbau

1.
2.

5.

Das Getrlebed| ablassen,

Den Abstutzwinkel (161/5) am Triebwerks-
gehduse gbschrauben (4 Schrauben).

Das Mahantriebsgehduse abflanschen und
herunternehmen,

Einbau

1.

Die PaBflachen am Triebwerksgehduse
und Mdhantriebsgehduse von Dichtungs-
masseresten sdubern,

Die Pafstifte (141/3) auf ihren Sitz im
Triebwerksgehduse kontrollieren,

Den Mdhantrieb-Betdtigungshebel auf
,aus” stellen und den Schlepphebel und
domit das Schieberad nach vorne schie-
ben.

Die PaBfldche des Mahantriebes mit Dich-
tungsmasse bestreichen und den Schiepp-
hebel (161/10) zuerst in das Triebwerks-
gehduse einfihren, und zwar so, daf die
Gabel des Schlepphebels in den Finger
des Mahantriebshebels (162/16) eingrelift.
Die ? Befestigungsmuttern an den Mdh-
antriebsflansch ansetzen, mit 2 Schrauben
zuerst provisorisch Uber Kreuz festziehen
Nachdem man sich durch Ein- und Aus-
schalten des Mdhantriebes Uberzeugt hat,
dab der Schlepphebel in dem M&hantriebs-
schalthebel richtig sitzt, kann das end-
giitige Anflanschen durchgefUhrt werden,

Zerlegen des Mdhantriebes

Ausfihrung |

y

Belestigungsmutter (180/1) der Kurbel-
wonge abschrauben und die Kurbelwonge
(180/3) mittels Vorrichtung (Bild 179) ab-
ziehen.

Den darunterliegenden Abschiubdeckel
(180/5) abschrauben und sam! dem einge-
bauten Simmerring (180/4) entfernen.

Auf der anderen Seite die Schutzhaube
(180118) entternen, die Gegenmutter
(180/16) und Mutter losschrauben und die
Druckscheibe (180/15), Druckfeder (180/14)
und Kupplungskegel (180/13) herausneh-
men.

Nachdem man den Gewindestift entfernt
hat, Lagerbolzen (180/8) aus dem Gehduse
heraustrelben, Das freigegebene Schiebe-
rad (180/10) herausnehmen.
Méhantriebswelle von der Kupplungsseite
aus mittels Leichtmetallsetzers und Hom-

mers aus dem Mdhantriebsgehduse her-
austreiben; das vordere Kugellager (180/4)
kommt dabei mit.

Das Stirnrad (180/22) zur MGhantriebswelle
samt Kupplungsglocke (180/12) mittels
passenden Dornes nach ruckwdrts cus dem
Mdhantriebsgehause heraustreiben, Das
Kugellager (180/21) samt Simmerring
(180/20) kommt dabei mit.

Avustihrung Il

Anmerkung: Der Aus- und Einbau geschiehl wie bei
Auslohrung L

y

Die Befestigungsmutter der Kurbelwange
abschrauben und die Kurbelwange mittels
Vorrichtung (Bild 179) abziehen,

Den darunterliegenden AbschiuBdeckel
(181/21) abschrauben und somt einge-
bautem Simmerring (181/3) entfernen.

Aut der anderen Seite den Gehdusetlansch
zum Mdahaniriebsgehduse abmontieren,
die Kronenmutter (181/16) entsplinten und
abschrauben, anschlieBend die Druck-
biichse (181/15), dos Druckstick (181/13)
samt den 9 Druckfedern (181/12), sowle
die Kupplungsscheiben (181/17) heraus-
nehmen.

Nachdem man den Gewindestift heraus-
geschraubt hat, den Lagerbolzen (180/8)

aus dem Mdhantriebsgehduse heraus-
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Bild 1791 Vorrichtung zum Abziehen der Kurbelwange
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treiben. Das freigewordene Schieberad
(180/10) abfangen.

Die Mdhantriebswelle von der Kupplungs-
seite gus mittels Leichtmetallsetzers her-
austreiben, das vordere Kugellager (181/4),
das mit der Welle mitgekommen Iist, wird
entsichert (den Seegerring [181/5] entfer-
nen) und das Kugellager von der Welle
heruntergeprefit.

. Von der vorderen Seite aus den Kupp-

lungstopf (181/19) samt dem mittleren
Kugellager (181/6) mitttels passenden
Dornes aus dem Gehduse heraustreiben.

Nachtriiglicher Einbau
des Miihantriebes

(siehe Seite 94)
Zusammenbau des Mdhantriebes

Au
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stihrung |

Das mittlere Kugellager (180/21) und den
Simmerring (180/20), die Lippe zum Ku-
gellager gewendet, in das Mdhantriebs-
gehduse einpressen (den Simmerring nur
s0 welt, daB er mit der Kante des Ge-
hduses abschneidet).
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2. Den Seegerring (180/7) zum vorderen
Kugellageranschlag in seine Nut ein-
bauen.

3. Auf die Mdahantriebswelle das vordere
Kugellager (180/6) aufpressen und mit sei-
nem Seegerring (180/23) sichern. Auf der
anderen Seite der Welle die Bichse samt
Stirnrad  (180/22) mit eingebauter PaB-
feder (180/19) outschieben, Das Ganze
in dos Mdhantriebsgehduse einfihren
und so weit eintreiben, bis das Kugel-
lager om Seegerring (180/7) anschlégt.

4. Auf der eingefihrten Welle die Kupp-
lungsglocke (180/12) auf Ihren Sitz treiben,
dabei am anderen Ende der Welle einen
Gegenhalter verwenden,

5. Den Simmerring (180/4) in den AbschluB-
deckel (180/5) elnbauen, die PaBfldche
des Deckels mit Dichtungsmasse bestrei-
chen und mit einer Papierdichtung als
Zwischenlage montieren.

6. In die Bohrung des Schieberades (180/10)
den Walzenkranz (180/11) einfUhren und
durch die beiden Seegerringe (180/9) ge-
gen Verschiebung sichern.

7. Das Schieberad, mit der Muffe nach vor-
ne, zwischen seine beiden Lagerbohrun-
gen halten, die Lagerbohrungen mit Ka-
sperit ausstreichen und den Lagerbolzen
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Bild 180: Mahantrieb, Austihrung |

1 Sechskanimulter zum Kurbelzapfen
Sicherungsblech

Kurbelwange

Simmorring

Abschlulidecke! zum Mahanirieb
Kugellager

Seegerring

Lagerbolzen zum Schieberad
Sicherungsring zum Schieberad
10 Schiebarad zum Mahanirieb

11 Waolzenkranz zum Schieberod

12 Kupplungsglocke zum Mahanirieb
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13 Kupplungskegel mit Belog

14 Druckieder zum Kupplungskegel
15 Druckscheibe

16 Sechskanimutier

17 Dichtung zum Deckel

18 Schuizthaube zum Méhantriebsgehduse
19 Pohfeder zum Stirnrad

20 Simmorring

21 Kugellager

22 Stirnrad

23 Sicherungsring zur Welle

24 Pohleder zur Kurbelscheibe
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10.

Zusammenbau

(180/8) so weit eintreiben, bis die Nut
des Lagerboizens unter das Gewinde-
loch zu llegen kommt. In dieser Lage den
Gewlndestift einschrouben wund durch
Kdrnerschlag sichern.

Den Kupplungskegel (180/13), die Druck-
feder (180/14) wund die Druckscheibe
(180/15) aut den genuteten Wellenschaft
aufschieben. Mit der Sechskantmutter
(180/16) so weit tesiziehen, daB, bei blok-
kiertem Schieberad, ein 1 m langer He-
belarm, der on der Kurbelwange mit
2 Schrauben befestigt und am anderen
Ende mit einem 10-kg-Gewicht belastet
ist, gerade noch In Schwebe bleibt.

In dieser Lage die Gegenmutter fest-
ziehen.

Die Pafiflache der Schutzhaube (180/18)
sowle die Autlagefidche am Mdhantrieb
mit Kasperit bestrelchen, eine Dichtung
dazwischenlegen und die Hoube mit
4 Schrauben befestigen.

Zum SchluB den Schlepphebel (181/8) mit
dem Gleitstein in der Muffe des Schiebe-
rades (181/9) durch den Achsbolzen am
Gehduse befestigen,
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11. Die Pcffeder (180/24) in die Welle ein-
setzen, die Kurbelwange (180/3) cutset-
zen, Mutter (180/1) festziehen und sichern,

Austihrung |1

1. Das hintere Kugellager (181/6) mit Hiife

eines passenden Dornes in selnen Sitz
Mahantriebsgehduse eintreiben.

Im

2. Das vordere Kugeliager (181/4) aut sel-
nen Wellensitz pressen und durch Ein-
bauven des Seegerringes (181/5) gegen

Verschiebung sichern.

3. Die vormontierte Welle von vorne In das

Mdhantriebsgehduse einfilhren und
weit eintreiben, bis das
(181/4) am Bund des Sitzes anschldgt.

SO

Kugellager

4. Von der Kupplungsseite aus die einge-
schmierte Blchse (181/20) und den Kupp-
lungstopf (181/19) mit eingelegtem Spritz-

ring einfihren und den Kupplungstopt

5O

welt eintreiben, bis der Spritzring zwi-
schen Kugellager (181/6) und Zahnradan-

schlag festsitzt.

5. Den Schutzring (181/10) so einfihren, daf

das Loch nach unten zu liegen kommt.,

Bild 181: Mdhantrieb, Austihrung Il

1 Sicherungsblech

2 Kurbelwange

3 Simmerring

4 Kugelloger

5 Sicherungsring

6 Kugellager

7 Bolzen zum Schlepphebel
8 Schlepphebal

9 Schieberad zum Mahantrieb
10 Schutzring zum Mahontriebsgehause
11 Federieller

12 Druckieder

13 Druckstick, vollstandig

14 Simmerring

15 Druckbuchse

16 Flache Kronenmuller

17 Kupplungsscheiben

18 Grundscheibe

19 Zahnrad mil Kupplungstop!
20 Buchse zum Kupplungstopt
21 Abschluhdackel zum Mahantriebsgehduse
22 Pakleder

13
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In den Kupplungstopi die Grundscheibe
(11818) und abwechselnd 13 duBere
(fruher 16) und 13 innere gedlte Kupp-
lungsscheiben (181/17) einbauen.

Den Federteller (181/11) und dos Druck-
stuck (181/13) mit 9 eingebauten Federn
(181/12) einfiihren. Die Druckbichse (181/
15) so nachschieben, dafl die abgeschrig-
te Kante nach auien zu llegen kommt,
Den Walzenkranz (180/11) in die Schiebe-
rad-Bohrung einfUhren und durch Ein-
bauven der beiden Seegerringe (180/9)
sichern.

Dos Schieberad, mit seiner Muffe nach
vorne, rwischen seine beiden Lagerboh-
rungen halten, diese mit Kasperit ein-
streichen und den Lagerbolzen (180/8) so
weit eintreiben, bis die Nut des Lager-
bolzens unter das Gewindeloch zu liegen
kommt. In dieser Lage den Gewindestift
einschrauben und durch Kdrnerschlag
sichern.

Den AuBendurchmesser des Simmerringes
(181/3) mit Kasperit bestreichen und, nach-
dem man vorher einen Filzring in den
Abschlufideckel (181/21) eingefiihrt hat,
den Simmerring nachpressen.

Die Pafifedern (181/22) In die Md&han-
triebswelle einsetzen, die Kurbelwange
aufschieben, mit Mutter befestigen und
durch Sicherungsblech (181/1) sichern.
Den Schliepphebel, mit dem Gleitstein in
der Muffe des Schieberades, durch den
Achsbolzen (181/7) am Gehduse befesti-
gen.

TSN

Bild 182: Kurbelwange, Ausfihrung il
1 Seegerring
2 Senkschraube rum Abschlufideckel
3 Kurbelwange
4 Pohfeder zur Kurbelwenge
5 Bichse zur Kurbelwange
6 Abschluhdeckel rum Mahantriebsgehbute
7 Simmerring
g Mahantriebswella

13. Den AvuBendurchmesser des Simmerrin-
ges (181/14) mit Kasperit bestreichen und
in den Gehduseflansch so welt einpres-
sen, dafl er mit der FlanschfiGche fluchtet.
Die Pofifidchen des Gehduseflansches und
des Mdhantriebes mit Kasperit bestrei-
chen und mit einer Dichtung dazwischen
montieren. Beim Montieren achte man,
daBl der Simmerring (181/14) richtig an
die Druckbichse (181/15) angesetzt wird,
dessen abgeschrdgte Kante als Schlupf-
hilse dient.

14.

Einstellen und Einlaufen der Lamellen-
Kupplung

Auf die Kurbelwange wird ein Hebelarm
mit Z Schrauben M 10 befestigt und 1 m von
der Achsmitte ein 13-kg-Gewicht angehdngt.
Nun wird die Kronenmutter (181/16) so weilt
angezogen, bis das Gewicht in Schwebe
bleibt. In dieser Lage wird die Kronenmutter
versplintet.

Das Einlaufen der Lamellen-Kupplung ge-
schieht bei angeflanschtem Mahantrieb und
betriebsfertigem Traktor. Zu diesem Zweck
wird der obige Hebelarm wieder an dem
Mdahantriebsflansch befestigt und das Ende
des Hebelarmes am Traktor abgestitzt. Nun
wird der Motor angelassen, auf Leerlauf gin-
gestellt, das Kupplungspedal niedergetreten
und der Mdhantrieb eingeschaltet. Durch
langsames Einschalten der Kupplung wird
die Schleifkupplung des Mdahantriebes zum
Rutschen gebracht, und zwar 1GBt man 10 <5
Sekunden die Kupplung schieifen. Anschlie-
fend nach dem Auskihlen der Lamellen die
Kupplung, wie oben beschrieben, auf 20 mkg
einstellen und in dieser Loge die Kronen-
mutter (181/15) versplinten.

Arbeiten am Mdahantrieb

a) Gummi des Simmerringes auf Brlchigkeit
priufen, nétigentalls Simmerring ersetzen.

b) Kugellager reinigen und prifen, wenn
notwendig erneuvern,

c) Zahnrader auf Verschleil prifen.

d) Die Lauffiachen der Druckbichse (181/15)
auf Verschieify prifen, bel Rillen oder an-
gelaufener Flache die Buchse erneuern.

e) Leichte Schleifspuren auf den Kupplungs-
scheiben mit Schleifpapier glatten, Starker
beschédigte Scheiben erselzen.

f) LautfiGche am Lagerbolzen (180/8) auf Ver-
schlei kontrollieren.

Anmerkung: Eine Anzahl von Mahantrieben ist mil
der Kurbelwangenausfohrung nach Bild 182 — Aus-
fohrung Il — ousgeristel. In diesem Fall empfiehll
es sich, vor dem Montieran der Kurbelwange den Silz
aul der Mahantriebswelle sowie die Pafffedern mil
Kasperit einzusireichen. Ebenfalls die Scheibe zwischen
Kurbelwange und Belestigungsmutter mit Kasperit ein-
streichen, bevor die Muller angezogen wird.



