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Triebwerk
Technische Angaben

Ubertragbare Motorleistung
Mdhwerksantrieb
Zaopfwelle

Nutenstummeliprofil
Riemenscheibe 220

Umfangsgeschwindigkeit

Ubersetzungen

Wechselgetriebe
Kriechgang 10,80
1. Gang 5,62
2. Gang 4,15
3, Gang 3,50
4. Gang 1,67
5. Gang 1,00
RUckwartsgang 4,71

Hinterachse
Kegelrdder 35
Stirnrader 3,93

Gesamtibersetzungen
Kriechgang: 148,47
1. Gong 7,1
2. Gang 5712
3. Gang 48,13
4. Gang 22,94
5. Gang 13,75
Rickwadrtsgang 64,71

Geschwindigkeiten
Kriechgang 2,3 km/h
1. Gang 43 km/h
2. Gong 5,9 km/h
3. Gang 7,0 km/h
4. Gang 14,6 km/h
5 Gang 24,4 km/h
Rickwartsgang 5,2 km/h

Einleitung

Beim Steyr-Traktor 180 a sind das Wechsel-
getriebe und der Hinterradantrieb zu einem
organischen Ganzen im Triebwerk vereinigt
Der starr zusammgeschraubte Blodck, Kupp-
lungsgehduse-Triebwerksgehduse ist  voll-
kommen biegungs- und verdrehungssteif und
bildet das Rickgraot des Traktors. Samtliche
kraftubertragende Triebwerkstelle befinden
sich Im Gehduse, was eine einwandireie
Schmierung und vollkommenen Schutz gegen
Schmutz gewdhrleistet. Der Wartung bedirf-
tige Telle sind frei zugdnglich noch aufien
verlegt. Das Wechselgetriebe enthdlt bei
normaler Ausfihrung 5 Vorwdrtsgdnge und
1 Rickwdrtsgang. Die Untertellung in 5 Gang-
stufen erméglicht ein leichtes Schalten und
ein genaues Anpassen an samtliche Erforder-

35 PS bei 1500 U/min,

1072 Hibe 'min, bel 1600 U/min des Motors.

29,7 PS und 590 U/min bei 1400 U/min des
Motors.

29 <349 1 x8,7 6 Keile A DIN 9611,

28,4 PS und 1600 U'min bei 1400 U/min des
Motors.

18,4 misec.

ob Fahrzeug Nr. 32201 9,07
ab Fahrzeug Nr. 32201 4,81
ob Fahrzeug Nr. 32201 5,55
WunschaustUhrung 414
ab Fahrzeug Nr. 32201 124,77
ab Fahrzeug Nr. 32201 93,58
ab Fahrzeug Nr. 32201 76,24
ab Fahrzeug Nr. 32201 2,7 km/h
ab Fohrzeug Nr. 32201 36 km'h
ab Fahrzeug Nr, 32201 4,4 km/h

nisse. SaGmtliche Wellen sind in Kugellagern
gelagert, und Zahnrdder, Welien und Lager
sind so bemessen, daB jeder Gang im Dauer-
betrieb beniUtzt werden kann. Die Durch-
dringungen zwischen Getriebe und Hinter-
achse sind gegen Olverlust durch Simmer-
ringe abgedichtel,

Beschreibung

Die Antriebswelle (98/1) ragt nach vorne in
das Kupplungsgehduse (98/2) hinein und sitzt
mit dem varderen genuteten Ende in der Nabe
der Kupplungsscheibe. Das hintere Ende der
Antriebswelle bildet ein Stirnrad (98/7), des-
sen Bohrung mit Walzenkranz (98/6) ausgeri-
stet, den vorderen Zapfen der Hauptwelle
aufnimmt. Die beiden Wellen kdnnen sich
also frei zueinander drehen. Auf der Haupt-
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welle sitzen verschiebbar die SchaltrGder der
einzelnen Gdnge, In deren muffenartig ge-
formte Naben die Schaltgabeln eingreifen.
Das vorderste, kleinste dleser Rader (98/S1)
taft beim Vorwdartsschieben mit Innenkiauen
zwischen die Zahne des Stirnrades (98/7) ouf
der Antriebswelle (98/1) und bewirkt dadurch
alne direkte Kupplung der beiden Wellen.
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Damit ist der {Unfte und somit schnellste
Gang eingeschaltet. Alle anderen Uberset-
zungen gehen von dem kieinen Stirnrad der
Antriebswelle zunachst Uber das dauernd
damit kdmmende Gegenrad (?8/V 1) autf die
Vorgelegewelle, die unter der Hauptwelle
liegt. Sie trdgt cuBerdem noch je ein Ge-
genrad fUr jedes Schieberad der Haupt-
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8ild 98: Triebwerksgehduse Langsschnitt

Antriebswelle

Kupplungsgehause

Stiftschrouben zum Tricbwerksgehduse
Sprengring zum Kugellager
Kugellager

Walzenkranz zur Antriebswelle
Anlriebszohnrad

Verriegelungsfeder zur Schalistange
Kugel zur Verriegelung der Scholtslange
Schalthebel

11 Scheibe zum Schallhebel

12 Einstellscheibe zum Schalthebel

13 Feder zum Schalthebel

14 Zwischenrohr zum Schalthebel

15 Schlulyring zum Schallthebel

16 Springringhalife zum Schalthebel

17 Sehallstange

18 Sitzfeder

19 Nutmutter zum Kegelritzel
Sicherungsblech

21 Dichtungshalter mit Simmerring

22 Bichse zum Kegelritzel
Sicherungsting zum Schragkugelloger
24 Zwischenting zum Kegelrilzel
Einstellscheiben zum Kegelritzel

26 Tellerrad

Anfriebslellerrad zum Riemenscheibenontrieb
Nulmulter rur Zaplwelle
Sicherungsblech

B IR R T

30 Simmening zum Logerdeckel

31 Schutzkappe zur Zapiwelle

32 Belestigungsschraube zur Schulzkoppe
33 Kugelloger 1ur Zopiwelle

34 Logerdeckel zur Zapiwelle

35 Befestigungsschrauben zum Lagerdeckel
36 Ollorderscheibe

37 Hinterachswelle

38 Differentialgehause-Befestigungsschrauben
3% Stirmrod

40 Ritzel zum Stirnrad

41 Zapiwelle

42 Kegelrilzel

43 Schiebemute zur Zapiwelle

44 Sicharungsring zur Vorgelegewelle

45 Dichlungshalter_ zur Vorgelegewelle

46 Simmerring zur Vorgelagewelle

47 Kugellager

48 Zwischenring zur Yorgelegewaslle

49 Zweireihiges Scdwégkugeliager

50 Triebwerksgehduse

51 Mahantriebsgehause

52 Schlepphebel

53 Einstellscheibe zur Vorgelegewelle

54 Kugelloger

55 Kugellager mil Ringnul

56 Sprengring zum Kugellager

57 Nuimulter zur Antriecbswelle
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Bild 99: Hinterachsquerschnilt (Austihrung bis 36500)

i Linker Triebswarksgehdusededkel
2 Seegerring zum Tonnenlager

3 Tonnenlager

4 Ollanglopt

5 Ritzelwelle (Zwischenwelle)

6 Hebel zur Zapiwelle

7 Tellerrad Ausfihrung 1l

8 UOlfangiopf rechis

9 Distanzrohr

10 Zwischenring

11 Pohfeder zum Tellerrad

12 Tellerrad AuslUhrung |

13 Nabe zum Tellerrad Ausfohrung |1
14 Saechskantschraube rum Tellerrad
15 Einstellscheiben

16 Distanzbichse

17 Seegerring zum Scwagkugellager
18 Schrégkugellager

19 Triecbwerksgehduse

20 Einstellscheiban

21 Sidherungsblech

22 Nuimutier

23 Rechier Triebwerksgehausededkel
24 Schallstange zur Differentialsperre
25 Gummidichiring

26 Kotflugel

27 Rucklauinut

28 Kugelloger

29 Sechskanischraube

30 Abschluhdeckel

31 Abdeckblech

32 Niete xum Bremsbelag

33 Bremsirommel

34 Bremsbelag

35 Bremsbacke

36 Radbolzen

37 Hinierradnabe

38 Sechskantschraube zur Schulzkappe

39 Schutzkoppe

40 Splint

41 Sechskonimutter ur Hinferachswelle

42 Scheibe zur Hinleradhswelle

43 Blatifeder

44 Scheibe

45 Stift zur Bremsbackenhallerung

46 Zugleder mit beweglicher Use

47 Uberlaufbohrung

48 Dlstoublech

49 Simmerring

50 Gummidichiring

51 Hinterachswalle

52 Hinterachstrichter

53 Bolzen zur Schaligobel

54 Schaligabel

55 Schallmuffe

56 Olstaublech

57 Kugellager

58 Einstellschaiben

59 Zwischenring

60 Dilferentiolgehdiuse rechls

61 Zaplwelle

62 Schaltmuife

63 Buchse zum Differentialgehause

64 Scheibe zum grolien Ausgleichs-
kegelrad

65 Stirnrad

66 Grohos Ausglelchskegelrad

67 Sechskonischroube zum Stirnrod

68 Druckplotte zum kleinen Ausgleichs-
kegelrad

69 Kleines Ausgleichskegelrad

70 Kugelloger

71 Linker Hinterachsirichter

72 Hinterachswelle
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welle, aber seitlich so verselzt, daf sich die
RGder Im Leerlaouf nicht berihren und erst
beim Schalten des betreffenden Ganges mit
Ihren Z&hnen ineinander geschoben werden.
Die Ubertragung beim 4, 3., 2. und 1. Gang
geht also immer vom Stirnrad der Antriebs-

8ild 100: Ruckansicht des Troklors

1 Ulmehstabe

2 Schraube rum Federhallebigel

3 Scholthebel zur Riemenscheibe

4 Schraube tur Silzleder

5 Schrouben zum Stohdampfer-Loger
6 Steckdose

7 Leitungsverbinder

8 Belestigungsschrouben zum Kotfligel
9 Logerbock

Abheben des Triobwerksgeh&usedeckels

1 Sechskantschroube im Gewindeloch des Lagerbockes
eingeschraubt

Bild 101
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welle nach unten auf die Vorgelegewelle und
von dort wieder aufwdérts zur Hauptwelle,
Dos Raderpaar fur den 1. Gang kann in der
Leerlaufsteliung mit einem rechts daneben
liegenden Radsatz (98 R/1 und R 2) in Eingriff
gebracht werden, der den Drehsinn der
Hauptwelle umkehrt und so den Rickwdris-
gang bildet. Bej Triebwerken mit Kriechgang
kann die Geschwindigkeil durch den links
der Vorgelegewelie liegenden Radsatz wei-
ler unterselzt werden,

Hinten endet die Houptwelle in einem
bogenverzahnten Kegelradritzel (98/42), das
mit dem Tellerrad (98/26) der Zwischenwelle
kdmmit. Diese tragtin ihrer Mitte ein Stirn-
ritzel (98/40), welches In das grofe Stirnrad
(98'39) aut der Hinterachse eingreift. Olfan-
ger (9'4 und 8) leiten das vom groBen Stirn-
rad (99/65) geschopfte Schmierdl zu den
Llagern und zu den Kegelrddern. Das grofe
Stirnrad ist mit dem Differentialgehduse
(9960} verschraub!. In dessen Inneren arbei-
tet das Ausgleichgetriebe, das die Antriebs-
kraft auf die belden Hinterachswellen ($9/51
und 72) und damit auf die Hinterrdder ver-
teilt, Eine Differentialsperre (99/55) als Klau-
enmuffe cusgebildet, schaltet das Differen-
tial aus und verbindet das grofe Stirnrad
direkt mit den hinteren Achswelien.

Aushav
(AusfUhrung bis Fahrzeug-Nr. 365000, s. S. 61.)

Allgemeines

Das Zerlegen des Triebwerkes erfordert
einige Vorkehrungen, Einrichtungen und Werk-
zeuge, die unbedingt erforderlich sind, um
ein sachgemafies Zerlegen, Einstellen und
Zusammenbauen durchfihren zu  kdénnen.
Vor allem ist der Troktor souber zu waschen
und ouf einem ebenen, von Witterungsein-
flussen geschutzten Platz zu stellen. Kran,
stabile Bocke, Behdlter zum Einlegen von
Muttern und Splinten (Kleinteile) und ein sau-
berer Ablagetisch sind bereitzustellen.

1. Getriebed! aus Getriebe und Hinterachs-
gehduse ablassen.

2. Steckdose fUr Anhdnger (100:6) und Lager
zum Stofidampfer (100'5) abschrauben.

3, HalteblUgel (100/2) und Befestigungs-
schraube zur Sitzfeder (100/4) abschrau-
ben und Sitzfeder samt Sitz und StoB-
dampler entfernen,

4. Die 5 Bodenbieche abmontieren.

5. Troktor oufbocken (unter den Achstrich-
tern stabll unterbauen),

6. Brems- und SchluBleuchte-Leilungen an

den leitungsverbindern abkiemmen
(100/7).

7. Kottibgel abschrauvben (100/8) und ent-
fernen.

8. Hinterrader abmontieren und beiseite
stellen.



Aushou

9. Zylinderkerbstift zum Zapfwelle-Schalt-
hebel (100/3) mit Durchschlag heraus-
schlagen und Schalthebel abziehen.

10. Befestigungsschrauben zum Triebwerks-
deckel (17 Stk.) abschrauben, Deckel
durch Hin- und Herbewegen des Schalt-
hebels lockern und anschlieBend senk-
recht nach oben herausheben, dabel
Deckel vorne am Schalthebel und hinten
an einer im Gewindeloch eingeschraubten
Schraube (101/1) halten (Bild 101).

Nun liegt das Innere des Triebwerkes frel,
dabei konnen eventuelle Schdden festge-
stellt und danach der weitere Ausbau be-
schlossen werden,

Anmorkung: Zu beadhfen ist, doff man samiliche Teile
der Hinlerachse sowie die Houplwelle (98/42) (Kegel-
rilzel) und die Zwischenwelle vollsl, fir Kriechgang
aus dem Wedhselgelriebe ausbauen kann, ohne den
Motor vom Getriebegehause zu frennen. Zum Ausbau
der Gbrigen Teile des Wechselgefriebes muky der Moior
und das Kupplungsgehause abgeflanschl werden. Im
letzteren Foll wird Ioigendermahen vorgagangen:

11. Getrlebe stabil unterbauen.

12. Motor abflanschen (siehe Seite 2—48),
allerdings ohne folgende Punkte durch-
zutlUhren:

a) Wasser ablassen (Punkt 2).
b) Kiuhlerstitze abmontieren (Punkt 9).
c¢) Vorderachse abmontieren {(Punkt 15).

13, Mit Motor samt Vorderachse nach vorne
abfahren (Bild 74), unterbocken und seit-
lich mit Holzkeilen zwischen Vorderfeder
und logerbock gut verkeilen (Bild 102),
da sonst Kippgefahr fir den Motor be-
steht. Erst dann Kran cushdngen

14. Kupplungsgehduse mit Kette oder Draht-
sell wie aut Bild 103 einhangen, Kron
einhaken und leicht anziehen.

Bild 102: Verkellen des Motors

1 Kihler, Belestigungsschraube
2 Logerbock
3 Vorderlador

Bild 103: Kupplungsgehduse mittels Kranes abheben

15. Verbindungsbolzen zum B8rems- und
Kupplungsgestdnge entsplinten und her-
ausziehen, Brems- und Kupplungsgestdn-
ge entfernen.

16. Kegelstift zv BremsfuBhebel herausschic-
gen und BremsfuBhebel abnehmen. Den
Bremshebel out der anderen Seite her-
ausziehen.

17. Getriebegehduse - Befestigungsmuttern
sowlie die 4 Schrauben zum Stitzwinkel
{161/5) des Mahantriebes losschrouben
und Kupplungsgehause nach vorne weg-
ziehen (Bild 103). Dabei kommt die An-
triebswelle, die teilweise im Triebwerks-
gehduse gelagert ist, mit.

18. Linken Deckel zum Triebwerksgehduse
(99'1) (4 Schrauben) sowle rechten Ab-
schluBdeckel zur Differentialsperre (146/3)
mit Fihrungsflansch (146/4) (6 Schrauben)
abmontieren, bei letzterem die Einstell-
scheiben (99/20) mit herausnehmen.

19. Sicherungsblech bei Nutmutter ($9/22) aul-
biegen und diese mittels Nutmutter-
schiUssels abschrauben,

Anmerkung: Man blockierl doxu die Hauptwaelle, in-
dem man 2 Gange gleichzeitig einschaltet (1452 v, 3).

20. Eisenstange (104/1) gegen Tellerrad hal-
ten, erst mit Bleihommer und dann mit
Leichtmetalisetzer Zwischenwelle heraus-
schlagen und Tellerrad (99/12) heraus-
nehmen, Beim Herausnehmen der Mittel-
welle die Einstellscheiben (99/15) und
die Zwischenringe abfangen, sobald sie
sich von der Welle gelést haben.
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21.

22.
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Sicherungsbleche der Schaltstangenbigel
(160/4) aufbiegen, die 4 Schrauben Iosen
und mit den beiden Abdeckblechen ent-
ternen. Bigel samt Schaltstangen (98/17)
und Leisten als Ganzes herausnehmen.
Dabel achtgeben, dafl die Zylinderstifte
zum Bigel nicht in das Getriebegehduse
hinelnfallen!

Dicht hinter dem Ritzel der Hauptwelle
sitzt in der Gehdusebohrung ein Seeger-

Bild 104: Austreiben der Mitlelwelle

1 Gegenhalter

2 Einfilinuten des Schragkugellagers
3 Leichimetollsetzer

4 Zwischenwelle (Rilzelwelle)

5 Schaltklave

6 NulmuMler

v 45 SRR ST
Bild 105: Herausklopfen der Zaplenwelle

1 Gummihammer
2 Tellerrad

23,

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

ring (98/23), diesen mit Seegerringzange
herausnehmen und Hauptwelle samt Ku-
gellager und Dichtungshalter nach rick-
wadrts herausdricken (Bild 159) und den
frel gewordenen Walzenkronz (98/6) ab-
fangen.

Lagerdeckel zur Zapfwelle (78/34) sowie
Schutzkappe (98/31) abschrauben und
Welle samt Lagerdeckel nach rickwdrts
herausdriucken, Eventuell durch leichtes
Klopfen mit Gummihammer auf Tellerrad
nachhelfen (Bild 105). Schaltmuffe (98/43)
und Einstellringe abtangen und heraus-
nehmen, nachdem sie sich von der Zapf-
welle (98/41) geldst haben,

Nutmutter (183/4) zur Riemenscheibe
(183/8) abschrauben (vorher Sicherungs-
blech autbiegen) und Riemenscheibe mit
Vorrichtung von Welle herunterziehen,

Lagerflansch (183/12) zum Riemenschei-
benantrieb abschrauben (4 Schrauben)
und Lagerflansch samt Kegelrad und
Lagern herausdricken, durch Klopfen
mit Gummihammer ouf das Kegelrad
nachhelfen.

Triebwerksgehduse an der Ackerschiene
unterbouen.Rechten Achstrichter mitSchlin-
ge in Kran einhdngen, Achstrichter ab-
schravben und mittels Abdriickschrauben
(in die 2 vorgesehenen Gewindeldcher
einschrauben) aus threm Sitz gleichmaBig
herausdricken. Die Achswelle bleibt da-
bei im Achstrichter, lediglich das genute-
te Ende wird aus dem Differentialgehdu-
se herausgezogen.

Das Stirnrad, das jetzt nur noch In dem
linken Achstrichter gelagert Ist, kann nun
leicht nach rechts verschoben, aus seinem
Halt herausgenommen und aguf den Bo-
den des Hinterachsgehduses gelegt wer-
den. AnschlieBend beide Kugellager vom
Differentialgehduse mittels Vorrichtung
herunterziehen oder mit Setzer vorsichtig
herunterschlagen.

Stirnrad mit Differential aus Triebwerks-
gehduse herausnehmen, Dies kann aller-
dings nur an einer Stelle des Triebwerks-
gehduses durchgefUhrt werden (slehe
Seite 80),

Linken Achstrichter abmontieren, dabel
genau so vorgehen wile rechts.

Aus der hinteren Bohrung fur die Vorge-
legewelle den Seegerring (98/44) mittels
Seegerringzange herausnehmen.

Vorderes Kugellager der Vorgelegewelle
(98/54) mittels einer Abziehvorrichtung
herausziehen. Hierzu kann man eine Ab-
ziehvorrichtung (107/3)*) verwenden, de-
ren Klauen den AuBenring fassen.

*) .Bérenklaue® der Fo. Schrem, Gingen, Wirltemberg,
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33.

34,

35.

Ausbau

An Stelle des Kugellagers den Fihrungs-
ring (Bild 116) aufschieben. Hinteres Ku-
gellager (98/47) samt Dichtungshalter (98/
45) durch vorsichtiges Schiagen ouf den
Zwischenring zur Vorgelegewelle (98/48)
nach hinten aus der Bohrung hinaus-
treiben, Um den Zwischenring nicht zu
beschddigen, benitze man dazu einen
Treiber, der dem Ring entsprechend ge-
formt Ist. AnschlieBend FUhrungsring (115/
2) herausnehmen. Nun liegt die Vorge-
legewelle frei im Gehduse und die Ruck-
lovfachse kann ausgebaout werden.
Sicherungsschraube (107/2) zur Rucklauf-
achse herausschrauben und die Achse
(107/1) minels Vorrichtung (Bild 108) cus
dem Gehduse nach vorne herausziehen.
Die Achse kann auch von hinten nach
vorne hergusgetrieben werden.

Nun kann das doppelte Ricklaufrad
sowie die Vorgelegewelle herausgenom-
men werden,

Bolzen zum Zwischenrad nach vorne her-
ausschicgen, nachdem man vorher den
Gewindestift  (109/6) herausgeschraubt
hat. (Sicherungskornerschlag mittels pas-
senden Meifiels entfernen. Nadelké&fige
(109/2 und 5), Zwischenring (109/4) und
Zwischenrad (109/3) zum Kriechgang ge-
meinsam herausnehmen.

Beide Seegerringe (109/7 und 10) aus der
Gehdusebohrung fur die Kriechgangwelle
herausnehmen; ebenfalls den Seeger-
ring (109/16) an dem vorderen Ende der
Welle zum Kriechgang. AnschlieBend die
Welle mittels Setzers nach rickwdarts aus
dem Gehduse herausschiogen, den her-
ousgedrickten Dichtungsdeckel (109/8)
abfangen, und nachdem man den hinteren
Seegerring entiernt hat, das rickwdrtige
Kugeilager von der Welle abziehen, Nun
xann die Kriechgangwelle (109/12) samt
den Zahnrddern herousgenommen wer-
den.

Aushau der Kupplungsteile

aus dem Kupplungsgehiiuse

Antriebswelle (98/1) mit beiden Kugella-
gern nach rickwdrts herausschieben. Ausriick-
welle (Bild 123) entsplinten und nach links
herausziehen, Sprenaring zum Lagerdeckel
entfernen und AusrUckmuffe samt Kugellager
mit Anlaufscheibe vom Lagerdeckel herunter-
nehmen.

Zerlegen der Achstrichter

bis Fahrzeug-Nr. 36500

1.

Schutzkappe von Radnabe (99/39) ob-
schrauben, Achswelle entsplinten (99/40)
und Kronenmutter (99/41) 1osen (Links- und
Rechtsgewinde).

Bremstrommel (99/33) herunternehmen,
wenn notwendlig mit Vorrichtung herunter-
ziehen (Bild 110).

3.

Die Bremsbacken, die Nocke sowie die
BremsschiUsselwelle abmontieren. Nun
kann man den Abschliudeckel (99/30) los-
schrouben und diesen mit dem Abdeck-
blech (99/31) entfernen. Die Achswelle
(99/51) samt Kugellager (99.28) lafit sich
nun leicht herausziehen.

Zerlegen der Achstrichter

ab Fahrzeug-Nr. 36501

1.

Senkschrauben (137/24) der Bremstrommel
(137/20) entfernen und Bremstrommel her-
unterziehen. Wenn notwendig, verwende
man dazu die belden Abdruckschrauben,
die man in die vorgesehenen Ldcher ein-
schraubt.

|15 s5/55/121 |

Bild 107: Yorgelegewelle — Kugellager mittels Baren-

klave-Abzichvorrichtung herausziehen

1 Ricklaufachse
2 Sicherungsschraube
3 Barenkloue-Abziehvarrichlung
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Bild 108: Ausziehvorrichtung rur Ricklaufachse

65



Triebwerk

2. Die Blattfedern (137/26) und Stifte (137/28) nehmen und die Achswelle mit Kugellager
zur Bremsbackenhalterung abmontieren, (137/31) herausziehen,
die Zugfedern (137/29) aushoken und die 4. Den Seegerring der Bremsschliisselwelle
Bremsbacken samt Nocke entfernen. (151/2), welcher sich hinter dem Abdeck-

3. Die Befestigungsmuttern (137/14) zum blech (137/17) befindet, mit Seegerring-
Spannring Iésen. Nun kann manden Spann- Zange aus seiner Nut herausnehmen und
ring (137/16), das Abdeckblech (137/17) so- gegen den Lenkbremshebel schieben,
wie den AbschluBdeckel (137/15) herunter- AnschlieBend Welle (151/2) herausziehen,
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8ild 109: Kriechgang-Ubersetzung

1 Kugelloger 9 Kugslioger

2 Nadelkafig 10 Seegerring

3 Zwischenrad zum Kriedhgang 11 Zwischenscheibe

4 Zwischenring 12 Welle zum Kriechgong

5 Naodelkéfig 13 Schieberad zum Kriechgang
6 Gewindestiit mit Zopfen 14 Sicherungsring zum Stirnrad
7 Seegerring 15 Stirnrad zum Kriechgang

8 Dichtungsdeckel 16 Sicherungsring



Zusammenbau

dabei den Hebel (158/3) zur Bremsschlis-
selwelle,den Lenkbremshebel (158/1) sowie
die Einstelischeiben und den Seegerring
abfangen, nachdem sie sich von der Welle
(151/2) geldst haben,

5. Aus der herausgezogenen Achswelle die
Nutmutter (137/13) losschrauben und das
Lagergehduse (137/15) mit dem einge-
bauten Kugellager (137/31) von der Achs-
welle herunterpressen.

Anmerkung: Wir hoben bis hierher das vollstandige

Zerlegen des Triebwerkes beschrieben. Es sei hier

nochmals darauf hingewiesen, daly dieses Vorgehen

(Abllanschen des Molors und des Kupplungsgehduses)

nur dann nolwendig ist, wenn auch die Yorgelege-

welle und Ricklavfzohnrader ousgebaut werden
missen!

Abmontieren des Md&hantriebes:
Siehe Seite 96!

Zusammenbav des
Triebwerkes

Vorarbeiten:

Sauberkeit und Sorgfall sind die unerlaB-
lichen Vorbedingungen fir einen sachgemd-
Ben Zusammenbau des Triebwerkes. Jeder
einzelne Teil wird sauber in Waschbenzin ge-
waschen und auf eine reine Unterlage gelegt.
Das Triebwerk, besonders das Innere und die
Ecken, sind sorgfditig mit Pinsel und Wasch-
benzin zu reinigen und die Waschbenzinspu-
ren mittels PreBluft quszublasen oder mit
Putzlappen wegzuwischen.

Beschadigungen oder sonstige Verletzun-
gen an den Pabildchen beseitigen und Spu-
ren von Dichtungsmasse entfernen. Verboge-
ne Splinte, Sicherungsbleche oder beschddig-
te Teile sind grundsétzlich zu ernevern.

Es ist besonders darauf zu achten, daf} kei-
ne Fremdk&rper in die Gehdusekammern ge-
langen, die beim spdteren Betrieb verhdng-
nisvolle Schdden anrichten kdnnten,

Bild 110: Vorrichtung rum Abziehen der Bremsirommel
1 Vorrichtung

Anmerkung: Bei der Bestellung von Ersatzzahnradern
gebe man nichl nur die Zeichnungsnummern an,
sondern auch die Fohrgestellnummer des Traklors,
fur welchen die Rader bendtigt werden, sowie die
Zahnezahlen der einzelnen benuizlen Rader. Diese
lotzte Angabe ist deshalb nolwendig, weil bei ver-
schiedenen AusfUhrungen die Zé&hnexahlen variieren
und somit die beiden erslen Angaben alleine nicht
ausreichen, Die Tabelle 13 gibl Aufschiufy Gber die
wusommengehdrigen Rader,

Zusammenbav

Zuerst werden die Kriechgang-Zahnrdder
montiert, wobel wie folgt vorzugehen ist:
1. Den rickwdrtigen Seegerring (10%/7) in die
Gehdusebohrung fur die Kriechgangswelle
einbauen und den Dichtungsdeckel(109/8)

Tabelle 13 Wechselgetriebe und Hinterachsantrieb

Vorgelegewelle Ktiechpang-Zohnrdder D&P"?’G‘;;ﬂ:’k- $mlo’t:‘whn-
v 4 ve | v V2 v 3 RIR2 5 4
bis Fahrzeug Nr.
32200 13 Zahne 16 Zahne 25 Zahne 16 Zahne 20 Zohne 22/20 Zahne 33 Za&hne
ab Fahrzeug Nr,
32201 14 Zahne 14 Zahne | 24 Zahne | 18 Zahne | 1B Zohne 22/18 Zghne 35 Zahne
Kegelritzel mit Tellerrad Ritzelwelle mil Stirnrad
Normal 828 Zahne 14/55 Zéhne bis Fohrzeug Nr. 36 500
13/51 Zahne ob Fahrzeug Nr. 36 501
Wunschausfihrung 7/29 Zahne 16/53 Zahne
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Triebwerk

:
TS 55/55/168

Bild 111: Einbou der Kriechgaong-Zahntéider

1 Stirnred rum Kriechgang

2 Seegerring zum Stirnrad

3 Schieberad

4 Seegerring zum Kugellager
5 Kugellager

von vorne bis zum Anschlag an den See-
gerring in Gehduse einbauen.

2. Die Kriechgangwelle vormontieren. Auf
das hintere Ende der Welle zuers! die
Zwischenschelbe (10911) auffddeln, an-
schliefend das Kugellager (109/9) mit der
Fresse auf seinen Sitz pressen und mittels
des kleinen Seegerringes sichern. Auf die
vordere Selte der Kriechgangwelle zuerst
den Seegerring (109/10), das Schieberad
zum Kriechgang (109/13), den Sicherungs-
ring (109/14) zum Stirnrad sowlie das
Stirnrad (109/15) soweit wie moglich nach
rechts echieben und dos Ganze, wie auf
Blld 111, In seine Lager einfUhren. Das
zweite Kugeilager (1089/1) von vorne an-
setzen und mit einem Setzer das Ganze in
seine Lager treiben. AnschlieBend das
Stirnrad  (109/15) sowie den Sicherungs-
ring (10914} auf der Welle nach vorne
schieben, so dafl der Sicherungsring in
seine Nut einschnappen kann. Das vordere
Kugelloager ebenfalls durch Seegerring
(109/146) sichern, sowie den hinteren See-

gerring (109/10) in die Nut der Gehduse-
bohrung einbauen.

Anmerkung: Bei alleren Austihrungen ist der Dich-
tungsdeckel in dar Mitte durchbohrl, Man vergewissere
sich, ob diese Bahrung mit einer Schraube abgedichiet
und mif Sicherungsblech gesicher! istl

3. Beim Montieren des Zwischenrades (109/3)
zum Kriechgang werden zuerst die zwei
Nadelkatfige (109/2 und 5) sowle der Zwi-
schenring (109/4) in die Bohrung des Zahn-
rades eingeschoben; der Zwischenring
kommt in die Mitte. Das Zwischenrad wird,
mit der kurzen Nabe nach rickwarts, zwi-
schen beide Lager gehalten, der Bolzen
vorne eingefihrt und so welt hineingetrie-
ben, bis die Nut im Bolzen unter das Ge-
windeloch des Gewindestiftes (109/'6) zu
liegen kommt. In dieser Lage den Ge-
windestift einschrauben und mit Kérner-
schlag sichern.

4. Die Vorgelegewelle vormontieren

a) Die Pafitedern in ihre Nuten einschla-
gen, dabei folgendes beriicksichtigen:
die |angste PaBfeder kommt nach rick-
warts (3. Gang, 98/V3) die mittlere zum
4, Gong (98/V2) und die kirzeste nach
vorne zum Stirnrad (98/V1).

b) Die Zahnrdder einzeln mit der Presse
auf ihren Sitz auf die Vorgelegewelle
pressen (Bild 112).

Die so zusammengebaute Welle In das
Gehduse einfihren und lose in Ihre Lager
legen.

Vor dem weiteren Einbau der Vorgelege-
welle muB das Doppelricklaufrad eingefiihrt
werden, Vorher vergewlssere man sich, ob
das Splel zwischen Rickiaoufochse und Ruck-
laufbichse den zuldssigen Wert der Tabelle
13a nicht Uberschreitet.

5. Das Doppelriicklaufrad wird in der Wech-
selgetriebekammer eingefihrt, zwischen
die Lageraugen gehaiten und die Riick-
lavlachse von vorne in |hre Lager ge-
trieben. AnschlieBend durch die Siche-
rungsschraube (107/2) sichern. Das L&éngs-
spiel des Doppelricklaufrades soll 0,1
bis 0,5 mm nicht Ubersteigen.

6. Nun kann man die Vorgelegewelle wei-
ter einbauen, Vorne an Stelle des Kugel-
lagers wird der Fihrungsring (115/2 und
Bild 116) ouf die Welle geschoben und in
das Gehduse eingefiihrt, so daff vorne

Tabelle 13a: Ricklaviradbiichse und -achse

Rickloufachse "
Biichse Innendurchmesser Einbou.  Durch Verschieift zu-
mit Fertigungstoleranz A“?::g‘;’:'g"“':'l:%";"" spiel  ldssiges Hochstspiel
Blchse zum Doppalrick- 36,09 ) 36,00 0,09 0.5
loufrad 36110 35,986 0,124 !

') Noch dem Einpressen in Doppelrickloulrod aul diesen Durchmesser aulreiben.
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Zusammenbau

die Welle gelagert ist. Jetzt wird ruck-
warts der Zwischenring (114/2) aufge-
schoben (5,35 mm) und dos hintere Kugel-
lager (114/3) mittels Setzers gleichzeitig
auf die Welle und in das Gehduse ge-
trieben. AnschlieBend die Schlupthilse
(113/2 und 114/5) in den Simmerring
(114/8) des Dichtungshalters (114/4) ein-
schieben, dobei darauf achten, daf die
Feder des Simmerringes nicht heraus-
rutscht. Die Schlupfhiilse (114/5) auf das
hintere Ende der Vorgelegewelle (114/1)
aufschieben, den Setzer (114/7 und 113/1)
uberstilpen und mit diesem den Dich-
tungshalter (114/4) mit eingebautem Sim-
merring in das Gehduse eintreiben, Dann
Setzer (114/7) entfernen. Schlupfhilise
(114/5) herausziehen und den Seegerring
(98/44), der den Anschlag nach ruckwdrts
biidet, in die Nut der Gehdusebohrung
einbauen.

Vorgelegewelle mittels Leichimetaliset-
zers, der an dem vorderen Teil der Welle
ongesetzt wird, bis zum Seegerring-An-
schlag In das Gehduse eintreiben. In die-
ser Lage priten, ob Zahnrdder nirgend
streifen und ob Zahnluft normal ist.

Anmerkung: Die Unferschiede der Zohnroder (To-
belle 13, Seite 67) sind gering, so daly bei Unachisom-
keit auch Rader eingebaul werden kénnen, die nich!
rwsammengehdren. Dies mach! sich durch grolje Zahn-
lult bemerkbar. Daher Zohnluft unbedingt Uberprifen,
ehe der weilere Zusommenbau des Gelriebes erlolgt!

8.

10

AnschlieBend das Spiel zwischen FiUh-
rungsring (115/2) und PaBfigche des Ge-
hduses mitteis Fihllehre (115/1) und Haar-
lineal (115/3) messen. Der FUhrungsring ist
genau so brelt wie das Kugellager. Falls
das Spiel 0,2—0,3 mm uUberschreitet, so
zieht man den Fihrungsring (115/2), der
sichleicht mit der Hand herausziehen I166t,
aus dem Gehduse und stellt das vorge-
sehene Spiel ein, indem man Einstell-
scheiben (98/53) wegnimmt oder zugibt,
Nun neuerdings unter Verwendung des
Fuhrungsringes nachmessen. ist das vor-
geschriebene Spiel erreicht, so wird der
Fuhrungsring herausgenommen und das
Kugellager an seiner Stelle eingetrieben.
Missen Kegelritzel, Tellerrod oder das
Triebwerksgehduse erneuvert werden, so
beding! dies eine Neueinsteliung der
Kegelrdder (Kegelritzel und Tellerrad)
wie diesauf Seite 73-75 beschrieben wird.
Die, wie auf Seite 73—75 beschrieben,
ermittelten Einstellscheiben wund den
Zwischenring auf den Kegelritzelschaft
aufschieben und dos Schrdgkugelloger
mit der Presse cuf seinen Sitz auf den
Kegelritzelschaft pressen (Bild 117). Dabel
das Kugellager so aufpressen, dafl die
Einfilloffnung des Kugellagers auf die
Seite des Dichtungshalters (120 a/é) zu
liegen kommt, Die Buchse zum Kegelritzel-
schaft (120 a/3) in den Simmerring (120 a/4)
des Dichtungshalters (120 a/é) einfUhren

Bild 112: Yormontieren der Yorgelegewelle

1 Presse

2 Selzer

3 Vorgelegezahnrad (98 V 3)
4 Vorgelegewelle

5 Unlerlage

[ |

Bild 113: Setxer rum Dichtungshaller und Schlupthiise

(Vorrichiung zur Selbstanfertigung)

1 Setzer
2 Schlupthilse
3 Gummischlauch

469
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Bild 114: Sefzer rum Dichtungshalter und Schlupthilse
angesefzt

1 Vorgelegewelle 5 Schlupthilse

2 Zwischenring & Gummischlauch

3 Kugellager zur 7 Selzer
Vorgelegewelle 8 Simmerring

4 Dichlungshaltar 9 Triebwerksgehduse

11.

Bild 115: Yorgelegewelle-Léngsspiel mittels Haarlineals
und Fihllehre messen

1 Fihllehre
2 Fihrungsring (Vorrichlung)
3 Haarlineal

70

und so die Blchse mit dem Dichtungshal-
ter auf den Kegelritzelschaft bis zum Ku-
gellager schieben, das Sicherungsblech
nachschieben (120a2), mit Nutmutter
(120 a/1) testziehen und sichern (Bild 118).

Den Walzenkranz (98/6) in die Lagerboh-
rung der Antriebswelle einfihren und nun
das vormontierte Kegelritzel von hinten
in die Gehdusebohrung einfuhren, nach-
dem man sich vorher vergewissert hat,
daoB der vordere Seegerring (121/1) in
der Nut der Gehdusebohrung eingebaut
ist. Die Schieberdder der Reihe nach aut
die Welle auffddeln. Das erste Schiebe-
rad ist auf seinem Sitz geldppt und seine
Lage durch einen Strich auf die Welle
und am vorderen Tell des Zahnrades
(119/1) gekennzeichnet. Es wird also so
eingefddelt, doB die beiden Striche
fluchten. Durch Schidge mit dem Gummi-
hammer ouf das Kegelritzel das Schrédg-
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t- ! by ‘ ’ -
___i Bild 118: Zwischenwelle vormontieren
(Um die Kellnaben nich! zu beschadigen, wird die
Welle nichl in den Schroubslock gespanni)

171003

1 Nulmutter-Schiissel
2 Dichtungshalter

M}m 3 Schragkugelloger

4 Nutmuller

Bild 116: Fohrungsring 5 Sicherungsblech

(Mafangeben zur Selbstoniertigung dieser Hilfsvor-
richtung)

Bild 117: Schragkugellager auf Hauptwelle auvfpressen

Bild 119: Geltpptes und mit Hauptwelle zusammenge-

1 Kegelritzel zeichnetes Schieberad fir 5. Gang montieren

2 Einstellscheiben und Zwischenring

3 Schragkugellager ! Morkierung am Schieberad (Ur 5. Gong (mul mil
4 Unlerlage Mearkierung aul der Hauptwelle Ubersinstimmen)

n
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Bild 120: Schieberad lappen
1 Schieberad
2 Lappwella
3 Vorrichlung tum Halten des Schieberades

kugeliager In seinem Sitz in das Gehduse
eintreiben. Dabei achten, daB das vor-
dere Ende der Hauptwelle in den Wal-
zenkranz einfindet. AnschlieBend die ein-
gebaute Welle mit dem hinteren Seeger-
ring (121/5) sichern.

RA
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Ldppen

Anmerkung: Falls dos Schieberod zum 5. Gang oder
dos Kegelritzel (Hauptwelle) ausgewechselt werden
mussen, so muly der neue mit dem alten Teil zusom-
mengelépp! werden. Das Schieberad besilzl in seiner
Bohrung ein Keilwellenprofil und wird nur durch den
kleinen Durchmesser (42 mm) und durch die Keililan-
ken auf dem Kegalrilzel getrogen und zentriert, Es ge-
nigl also, den kieinen Durchmesser zu lappen, und
man erreichl dadurch, daly day Schieberad loichier aul
der Walle glaitel.

Das Lappen geht folgendermaBen vor sich:

Auf einem Dorn, dessen Durchmesser 41,8 mm
betrGgt und der mit Polierposte bestrichen
ist, wird das Schieberad geidppt (Bild 120).
Der Schleliweg soll eine spiralférmige Linie
sein. Wahrend des Lappens probiere man
immer wieder, ob sich das Schieberad be-
reits auf die Vernutung des Kegelritzels auf-
schieben 1G8t. Dabel sémtliche Moglichkeiten,
die die Vernutung zulaBt, durchproblieren, bis
sich das in der Vernutung gedlte Schieberad
on einer Stelle auf dem senkrecht gehaltenen
Kegelritzel durch sein Eigengewich! gerade
anfdngt zv bewegen. In dieser Stellung das
Schieberad und die Welle gemeinsam kenn-
zeichnen (Bild 119). Dabel genigt es, wenn
sich das Schieberad am Anfang der Welle,
d. h. in seiner Lage im eingebauten Zustand,
bewegen IaBt. Es ist selbstverstandlich, daf}
nach dem Ldppen, sowie vor jedem Probie-
ren, das Schieberad sorgfdltig von samt-
lichen Schieifpastespuren gesdubert werden
muf.

Bild 120 o: Einboumafje des Kegelritzels

1 Nutmutter

2 Sicherungsklech

3 Bichse zum Kegelritzelschafl
4 Simmerring

5 Seegerring

6 Dichtungsholter

7 Schragkugellager

8 Seegerring

9 Zwischen- und Einstelischeibe
10 Kegelritzel
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Einstellon des Kegaelritzels

Einstellen des Kegelritzels
(Getriehehauptwelle)

Allgemeines

Bei Austausch der Kegelrdder (dieser darf
nur paarweise erfolgen, auch wenn eines der
beiden Rader, Kegelritze! oder Tellerrad,
noch brauchbar istl) oder bei Ernevern des
Triebwerkgehduses muB der Eingrifi-Abstand
der Kegelrader n e u eingestelit werden. Dies
ist dauBerst gewissenhaft durchzuflhren, da
bei Belastung schon eine Einstelldifferenz
von 0,1 mm den Kegeltrieb in kirzester Zeit
zerstéren kann.

Anmerkung: Die zusammengehorigen Roderpacre sind
durch eingobrannte Zahlen gekennzaeichnef, 2. B, 1230.
Diese Zahl ist out dem Kegelriizel cui der Stirnseite
(134/2) und dem Tellerrod auhen am Zohnkranz ein-
gebrannt. Es duirlen nur Kegelraderpoore mit der
gleichen Kennziffer mileinander eingebout werden,

Ermittlung des Eingriffabstandes

1. Den Abstand A*) (Bild 120a) feststellen.
Der Ist:

a) bel Fahrzeugen bis Fzg.-Nr. 31501 und
zwischen 35001 bis 35549°") auf der
Stirnfléche des Kegelritzels (134/2) ein-
gebronnt und kann dort direkt abge-
lesen werden (siehe cuch Beispiel A),

b) bei samtlichen anderen Fahrzeugen
Ist auf der Stirnfldche des Kegelritzels
(134/2) eine mit + oder — versehene
Zahl eingebrannt, welche die Differenz
vom theoretischen Abstand
A 132,67 mm in 1/100 mm angibt (siehe
auch Beispiei B).

) A ist der Abstand rwischen Zwischenwellemitte
(121/7) und Aullogellache des Kegealritzels (117/1).

**) Sieha Typunschild om Fohrzeug!

Bild 121: Skizze zur Ermittlung der Ritzel-Eingrifffiefe

1 Seegerring (Anschlag-Seegerring)
2 Dichtungshaller

3 Schragkugellager

4 Parallele Meljscheibe

LY

5 Seegerring

& Triebwerksgehause

7 Zwischenwelle {Ritzelwelle)
8 Kugellager
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Bild 122; Ermittlung des Abstaondes zwischen Kegel-
ritzelanschlag und Tellerradmitte

1 Plangeschliffener Zylinder in die Triebwerksgehduse-
bohrung eingelthri

2 In einem Stander eingeboute Mehuhr

3 Waelle gelagert in 2 Lagern

Anmerkung: Der theoretische Wert A (Bild 121) soll
132,67 mm belragen. Dies ist jedoch trofz der heufigen
forlgeschrittenen Fobrikationsmetheden nur selfen er-
reichbor, Die Abweichung von dem Soll-Mafy A wird
daher fir jedes :usammengeldpplte Kegelradpoor
(Kegelritzel und Tellerrad) ermittelt und auf der Stirn-
flache des Kegelritzels (134/2) eingebrannt. Die An-
gabe erfolgt in */jm mm. le nachdem, ab die Zohl mit
Plus (+) oder Minus (—) bezeichnel isl, wird sie zum
Soll-Wert A dozuoddiert oder von diesem subtro-
hiert (siehe cuch Beispiel B),

2, Abstand B (Bild 120a) messen. Dies ge-
schieht fur samtliche AusfUhrungen in
gleicher Weise. Maon treibt die Zwischen-
welle (139/5) ohne Tellerrad, jedoch mit
den beiden Lagern (139/3 und 16) in die
Bohrungen des Gehduses ein. In der Boh-
rung fir das Kegelritzel wird der Seeger-
ring (121/1) eingesetzt und der Dichtungs-
haiter (121/2) sowie das Kugellager (123/3)
eingetrieben, bis beide an den Seegerring
(121/1) anschlagen. Nun werden Dichtungs-
halter und Lager mittels des Seegerringes
(121/1) fixlert und eine parallele Scheibe
(121/4), deren Dicke c (Bild 121) man vorher
genau festgestellt hat, auf den Innenring
des Lagers aufgelegt. Das MaB e (Bild 121)
kann nun, wie auf Bild 122 gezeigt, mit el-
ner MeBuhr (122/2) oder Schublehre gemes-
sen werden. (In Bild 122 ist an Stelle der
Zwischenwelle ein Mefidorn [122/3] abge-
bildet.) An der MaBstelle auf der Zwischen-
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welle mufl nun quch deren Durchmesser d
(Bild 121) genau gemesen werden. Der

halbe Durchmesser § (Bild 121) wird nun
mit dem ermitteiten MaB e und dem MaBc
zusammengezdhit. Die sich ergebende
Zahl gibt den Wert B an (siehe Beispiel

A und B).

Bei unseren letzten Fahrzeugen wird der
Wert B bereits im Werk ermittelt und
am Getriebegehduse oben in die Dich-
tungsfldche (134/1) eingeschlagen. Dadurch
erUbrigt sich das Messen des AbstandesB
in den Reparaturwerkstdtten,

3. Nun wird der Wert A von dem Wert B sub-
trahiert und man erhdlt den Wert X (Bild
121 und 120a), welcher die Stérke des
Zwischenringes und der Einstelischeiben
(120 a/9) angibt, die zwischen die Auflage-
fiGche des Kegelritzels und den Innenring
des Schrdgkugellagers eingebaut werden
mussen (siehe Beispiel A und B).

Beisplel A (bis Fohrzeug-Nr. 31501 und zwi-

schen 35001 und 35549)

Abstand

A = 13257 mm auf der Stirnflache des Ke-
gelritzels (134/2) abgelesen;

Abstand

B=c+e+ ‘; (siehe Bild 121);

c = 18 mm das ist die Starke der ver-
wendeten Scheibe (121/4);

e = 8511 mm das Ist der gemessene Ab-
stand zwischen Zwischen-
welle 121/7 und Scheibe 121/4;

d - 70 mm das ist der an der Mafistelle

gemessene Durchmesser der
Zwischenwelle. (Verschie-
dene Ausfihrungen vorhan-
denl)

Somit ist 5 - 35mm

Daraus ergibt sich B — 18 -+ 8511 4 35 —
138,11 mm;

x = B — A, also 138,11 — 132,57 -- 5,54 mm.

Es miissen somit ein Zwischenring und Ein-
stellscheiben von zusammen 5,54 mm einge-
baut werden. Dieses ,Paket” setzt sich In
unserem Fall also wie folg! zusammen:

1 Zwischenring 45 mm
2 Einstellscheiben zu 05mm = 1,0 mm
1 Einstellscheibe zu 0,05 mm - 0,05 mm

5,55 mm

Belsplel B
{bel samtlichen onderen Fahrzeugen)

Abstand

A 132,67 mm + oder — des auf der Stirn-
seite des Kegelritzels 134/2
angegebenen Wertes, in un-

serem Beispiel + 10,



Einstellon des Kegelrifzels

b Somit ist Sicherungsblech nachschieben, mit der
A = 132,67 + 0,10 = 132,77 (da + 10 in Nutmutter (98/57) festziehen und sichern,
'/me mm angegeben ist); Den Sicherungsring (98/4) in die Nut des
KugellagerauBienringes einbauen.
B=ct+e+ —';— (siehe Bild 121); 4. Die so vormontierte Antriebswelle so welt
c —18mm das Ist dle Stérke der ver- in das Kupplungsgeh&use elntreiben, bis
wendeten Scheibe (121/4);
e — 8511 mm das Ist der gemessene Ab- : "E";';”J;
stand zwischen Zwischen- Ve et buentd
welie 121/7 und Scheibe 121/4; d 0 §ibdbad s
d = 70mm das ist der an der Mefistelle 1 7_3‘
gemessene Durchmesser der Tiigtes iretd
Zwischenwelle. (Verschie- USSR A
dene AusfUhrungen vorhan- Appr3=a g B e
denl) 4
Somit ist ‘; - 35 mm ¥

Daraus ergibt sich B = 18 + 8511 + 35 —
138,11 mm;
x = B— A, also 138,11 — 132,77 = 534 mm,
Es missen somit ein Zwischenring und Ein-
stellscheiben von zusammen 5,34 mm einge-

baut werden, Dieses ,Paket” setzt sich in 1157
unserem Fall alse wie folgt zusammen: 2%
1 Zwischenring 45 mm Bild 123: Stellung des Hebels der Kupplungsausriick-

2 Einstellschelben zu 0,4 mm = 0,8 mm
1 Einstellscheibe zv 0,05 mm = 0,05 mm

535 mm

Kupplungsgehduse anflanschen

1. Den logerdeckel mit dem eingebauten
vorderen Kugellager In das Kupplungs-
gehduse montieren, die Ausriickmuffe samt
aufgedricktem Kugellager auf den Lager-
deckel schieben und mit Springring sichern.

2. Die Ausruckwelle von links in das Kupp-
lungsgehduse einflhren und von innen
die Ausrickgaobel, deren Finger verher in
die Ausrickmuffe eingefihrt wurden, so
auftadein, daB
a) der Hebel der Ausrickwelle womodg-

lich senkrecht steht (Bild 123), oder falls
die Kerbeverzahnung Zahn auf Zahn
stoft, den Hebel etwas nach vorne
drehen, bis die Welle in die Gabel ein-
rastet, dabel muB
b) die AusrUckmutfe und die mit Ihr ver-
bundene Gabel bis zum Springring-
anschlag nach vorne geschoben sein.
Endlich in dieser Lage die Ausrickwelle
elnschieben und auf der anderen Seite
der Kupplung die Bellagscheiben bel-
geben, bis das Ldngsspiel innerhalb
0,5 mm liegt.

Anschliefend Uberzeuge man sich, ob das
Tropfrohr Uber die AusrUckmuffe mindet,
wenn der Kupplungsausrickhebel ca.
15 mm rechts von der Senkrechten steht.
(Stellung des Hebels in eingebautem Zu-

stand.) o s (¥l
N : A Al gt el S f
3, Die Antriebswelle vormontieren, und zwar: .f-;(’ﬁm-!(v-xgrﬂf.ﬂt‘? Ll NBeY =
Das Kugellager (98/5) mit der Ringnut Bild 124: Tolgang em Kupplungspedal
bls gegen das Stirnrad pressen, das 1 Kupplungsgestange

10° 75
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dos hintere Kugellager in die Eindrehung
des Kupplungsgehduses zu llegen kommt

5 Die PaBflédchen des Triebwerkes und des
Kupplungsgehduses sGubern und mit Dich-
tungsmasse bestreichen. Das Kupplungs-
gehduse In das Hebereug einhangen
(Bild 103), den Walzenkranz (98/4) in die
Antriebswelle einfUhren und das Kupp-
lungsgehduse am Triebwerksgehduse an-
ttfanschen. Dabel kommt ein Teil des
hinteren Kugellagers (98/5) in eine Ein-
drehung am Triebwerksgehduse, das Stirn-
rad (98/7) zum Eingriff mit dem V 1-Vorge-
legezahnrad {?8'V 1) und die Houptwelle
(Kegelritzel) mit |hrem vorderen Ende In
die Bohrung der Antriebswelle (Walzen-
kranz nicht vergessenl).

6. Noch dem Festziehen des Kupplungs-
gehaduses wird die Bremshebelwelle samt
dem BremsfuBhebel und Bremsgestdnge
montiert und der Motor wieder ange-
flanscht (siehe Seite 4).

7. Nach dem Anflanschen des Motors wird
am Gabelkopf des Kupplungsgestanges
(124/1) so lange gedreht, bis der Totgang
an dem Kupplungspedal 30 mm betrégt,
In dieser Lage die Gegenmutter zum Ga-
belkop! festziehen und den Verbindungs-
bolzen versplinten.

Zusammenbavu
des Hinterachsantriebes

Zusammenbau und Umbau des Differential-
gehduses

Allgemeines

Falls es notwendig ist, das Difterentialge-
hause auszuwechseln, s¢ sind im allgemeinen
folgende Punkte zu beachten: Das Stirnrad
ist mit dem Gehduse durch 12 Schrauben ver-
bunden, von denen 3 PaBschrauben sind. Die
PoBiécher dozu sind auf einen Durchmesser
ven 13,5 mm autgerieben (bis Fahrzeug-Nr.
31500 wurden 13 mm * Pafischrauben einge-
bout), wdhrend die anderen Locher aut
12,5 mm gebohrt sind. Die als Ersatztell ge-
lleferten Differentialgehduse sind nur mit
Lochern von 125 mm gefertigt und missen
mit dem alten Stirnrad als Schablone aut
13,5 mm mittels eines Stirnfrdsers aufgerie-
ben werden. Die Ersatz-StirnrGder dagegen
werden schon fertig aufgerieben geliefert.
Beim Zusammenbaou eines alten Differential-
gehduses mit einem neuen Stirnrad kann man
ollerdings nicht die olten PaBldcher Im Diffe-
rentialgehause verwenden, sondern mufi 3
neve Locher aufreiben und dazu das neue
Stirnrad als Schablone beniitzen.

Der Zusammenbau erfolgt also folgender-
maBen:

1. Die rechte Differentialgehdusehdifte wird
senkrecht gestellt (Bild 125) und die fol-
genden Teile eingebaut: Bichse zum Dif-
ferenticlgehduse (99/63), Scheibe zum
groBen Ausgleichskegelrad (99/64), groBes

16

Bild 125: Zusammenbau des Differentials

1 Ausgleichsredachsen

2 Kleines Ausgleichskegelirad

3 Druckplatte ru den kleinen Ausgleichskegelradern
4 Markierung an der rechlen Differantialgehausehalife
5 Markierung am Stirnrad

6 Grohes Ausgleichskegelrad

Ausgleichskegelrad (125/6) und die 4 klei-
nen Ausgleichskegelrdder mit den beiden
Ausgleichsradachsen (125/1).

2. Die linke Differentialgehdusehdltte wird
mit der eingepreftlen Blchse, der Scheibe
und dem Ausgleichskegeirad auf die
rechte Hdlfte so aufgelegt, dafi die ein-
gezeichneten Nummern Ubereinstimmen
(125/4). Zu beachten ist, daB bel Fahr-
zeugen mit Fahrgestellnummer unter 32 000
das Splel zwischen den groBen und klei-
nen Ausgleichskegelrddern berprift wer-
den muB. Der Sollwert betrégt 0,3—0,4 mm
und wird erreicht, Indem man die Schei-
ben (99/64) zum Ausgleichskegelrad durch
dunnere oder stérkere ersetzt. Bel Fahr-
zeugen mit Fahrgestell-Nr. (ber 32.001
werden nur Scheiben mit 3,7 mm einge-
baut.

3. Die zusommengelegten Differentialge-
hdusehdlften werden so in das Stirnrad
eingesetzt, daf die Nummer auf dem Ge-
hduse mit der des Stirnrades Uberein-
stimmt (125/4 und 5). (Bei Ersatz trifft dies
selbstverstdndlich nicht zu, so dofi wie
oben unter ,Allgemeines” angegeben ver-
fahren werden muB.) In dieser Lage die
Schrauben von der rechten Seite einfih-
ren, die Muttern aufschrauben und mittels
eines MomentenschliUssels auf 10 mkg fest-
ziehen. Falls das Splintloch bei diesem
Wert nicht frei ist, zieht man um soviel
weiter, bis der Splint leicht eingeschoben
werden kann,
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8ild 126: Difterenlialsperre, alte Ausfihrung

1 Dilferenfialgehdusehalfie, rechts

2 Zwischenring
3 Einstellscheiben
4 Kugellager

Differentialsperre-Reparaturlésungen

Sind bei Fahrzeugen unter Fahrgestell-Nr.
34,400 Reparaturen an der Differentialsperre
notwendig, so empfiehlt es sich, die Aus-
fuhrung | oder Il einzubauen, da diese Aus-
fuhrungen dem rauhen, landwirtschaftlichen
Betrieb besser angepaft sind, Aus diesem
Grund wird auch die alte AusfGhrung als Er-
satz nicht mehr geliefert.

Zur Ausfihrung | gehdren folgende neue
Teile:

1 Differenticlgehdusehdifte rechts

180 @ 32151 (127/1)

1 Differentialgehdusehalifte links

180a 3210
1 Haltering zur Differenticisperre
180 o 32152 (127/5)

1 Sicherungsblech 180 0 32153

? Sechskontschrauben
M é < 20 DIN 931 m8G (127:6)

5 Hinlerochswelle
6 Schiebemufle
7 Hinterochsirichier

1 Schiebmuffe 180 a 32102 (127/7)
1 Schaltklaue am Differentialgehduse
180 0 32157 (127:4)

und folgende Teile entfallen:

1 Ditferenticlgehdusehdlite rechts
180 a 32122 (1241)
1 Differentialgehdusehalfte links
180a 3210
1 Prallblech zum Ditferentiallager
180 a 3252
1 Schiebemutfe an der Hinterachswelle
180 a 3217 (126/6)

Die Montage dieser AusfUhrung bereitet
keine besonderen Schwierigkeiten. Zu be-
achten sind die Anwelsungen im , Allge-
meines” (Selte 76), und dafl die Hinterachs-
trichter bis Fahrzeug-Nr. 34.400 nachgear-
beitet werden mussen. So Ist der Bund des
Kugellagersitzes im Achstrichter von ca.

77
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8ild 127: Diflerentialsperre, Ausfihrung |

| Differentialgehause, rechis
2 Zwischenring und Einstellscheiben
3 Kugellager

4 Schaltkloue zum Dilferenticlgehause

5 Haltering
& Sechskantschraube

125 mm auf 130 mm 0 nochzuarbeiten (Bild
128), da sonst der Hinterachstrichter nicht
montiert werden kann. AuBerdem ist zu Uber-
prifen, ob die Schiebeklaue (127/7) voll ein-
greift, was auf folgende Art geschieht:

Der rechte Hinterachstrichter wird mit der
neuven Schaltklaue vormontiert (siehe Seite
81), provisorisch in das Triebwerksgehduse
eingebaut (ohne Differentialgehduse) und
der AbschluBdeckel angeflanscht (144/3).
Nun wird der Abstand zwischen Kugellager-
anschlag am Bund bis zum Zahngrund der

78

7 Schiebemulfe

8 Schaoltgabel

9 Schallsiange

10 Triebwerksgehause
11 Hinlerachsirichier

Schiebemutfe gemessen. Dieser Abstand
darf bei eingeschalteter Diftferentialsperre
26 mm nicht Uberschreiten, kann aber ohne
weiters kieiner sein. Im entgegengesetzten
Fall, wenn der Fuhrungshebel vorher am
FUhrungsauge des AbschluBdedkels (146/3)
anschlagt, werden am Fihrungsauge 5 mm
weggefrast. Zu kontrollieren ist auch, ob die
FuBplatte des Hebels bei Betdtigung der
Sperre nicht am Bodenblech anschidgt, was
gegebenenfalls durch Biegen des Hebels
abgestellt wird.
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Bild 128: Differenfialsperre, Ausfihrung I

| Differentiolgehduse, rechts
2 Zwischenring

3 Einstellscheiben

4 Kugellager

5 Schaltklaoue

Nachdem diese Uberprifung vorgenom-
men und die eventuellen Fehler abgestelll
worden sind, kann der Einbau durchgefihrt
werden, der wie auf Seite 81 beschrieben
vor sich geht. Der einzige Unterschied ist,
daB die Schaltkioue mit 9 Schrauben anstatt
mit einer Nutmutter befestigt wird. Diese
Schrauben werden mit einem Drehmoment
von 1,5 10,2 mkg festgezogen und anschlie-
Bend gesichert,

AustfUhrung Il

Diese Austihrung, welche In Traktoren ab
Fahrzeug-Nr. 35.161 bis 36.500 eingebaut ist,
kann nétigentalls auch in sdmtliche Traktoren
unter Fahrgestell-Nr. 35,160 montiert werden.

6 Schiebemulfe

7 Hinterachsirichter, rechis
8 Hinterachswelle

9 Nutmutter

10 Sicherungsblach

Zur Ausfihrung Il gehdren folgende neue
Teile, wenn sie In Traktoren unter Faht-
zeug-Nr. 34.400 eingebaut werden:

1 Differentialgehdusehdlfte rechts
180 @ 32156 (128/1)
1 Differentialgehdusehdlfte links
180a 3210
1 Schiebemutfe 180 a 32102 (128/8)
1 Schaltkiaue 180 a 32157 (128/5)
1 Nutmutter zur Schaltkiaue
180a 3299 (128/9)
1 Sicherungsblech 180 o 32100 (128/10)
Diese AustUhrung Il wird, wenn sie In Trak-
toren mit Fohrzeug-Nr. unter 34,400 zum Ein-
bau kommt, genau so wie Ausfihrung | mon-
tiert,
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Bild 129; EinfUhren des Stirnrades mit Diferential

Beim Einbau in Troktoren ab Fahrzeug-Nr.
34.401 bis 35,160 werden nur folgende neve
Teile bendligt:

1 Ditterentialgehdusehdlfte rechts
180 a 32156

1 Differentialgehdusehdlifte links
180ac 3210

1 Scholtkicue
180 @ 32157

Daos Nacharbeiten des Hinterachstrichters
und Abschluldeckels fdllt In diesem Fall
weg, da ab Fahrzeug-Nr. 34.401 dies in der
Fabrik schon geschehen st

Soll bei Traktoren innerhalb der Fohrzeug-
Nr. 34.401 bis 35.160 nur die Schaltklaue 180a
3297 ersetzt werden, so wird wieder eine
Schaltklaue dieser Nummer verwendet.

Im Zuge einer Rationalisierung und Verein-
heitlichung ist ab Fahrzeug-Nr. 365001 das
Triebwerk gedandert worden. Diese Austuh-
rung 11l (Bild 137) unterscheidet sich von der
Ausfuhrung |l, was den Hinterachsantrieb
anbelangt, im wesenllichen durch nachfol-
gend aufgefihrte Teile. Die Montage dieser
Ausfuhrung erfolgt wie auf Seite 81 ange-
geben.

Triebwerksgehduse 180a 2126
Hinterachstrichter rechts u, links 180 ¢ 3305

u. 3304
Hinterachswelle rechts 180 o 3448
Hinterachswelle links 1800 341
Scholtmuffe 180 ac 3298

AusgleichskegelrGder 180 a 32101

Zusammenbau des Hinterachsantriebes

1. Das zusammengebaute Differential mit
Stirnrod in das Gehduse einfuhren, Es
ist dies nur an einer bestimmten Stelle
moglich und wird in 3 Stufen durchgefuhrt:

a) Das zusammengebaute Differenticl mit
Stirnrad genavu in dle Lage wie auf
Blld 129 bringen, die rechte Differential-
gehausehdifte in das Triebwerksge-
hduse einflhren und die Kante des
Stirnrodes zwischen beiden Ansdtzen
In das Gehduse hineinkippen.

b} Gleich unter den Ansdtzen das Stirn-
rad Im Triebwerksgehduse um ca.
65—70 mm nach vorne verschieben
(Bild 130) und

¢) an dieser Stelle das Stirnrad, mit der
rechten Hdlfte des Differentialgehduses
zuerst in seine Lager einfihren.

. Das linke Kugeliager zum Differentialge-

hause In linken Achstrichter mittels
Setzers eintreiben. Die Dichtungsflachen
des Achstrichters mit Dichtungsmasse be-
streichen, an seinen Sitz im Triebwerks-
gehduse ansetzen und mittels Setzers
eintreiben (Bild 131). Falls kein Setzer
vorhanden ist, kann man den Trichter
mit seinen Befestigungsschrauben ein-
ziehen, diese werden Uber Kreuz festge-
zogen (man achte dabei, dofl sich der
Trichter im Gehduse nicht verklemmt),

Dos Differential samt Stirnrad in sein
linkes Lager einfUhren, Um diesen Vor-
gong zu unterstitzen, wird von der

[75 55/55/758) &

Bild 131: Einbau des Hinterachsirichters

(alte Ausfihrung)
| Sefzer
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sammengesetzte Schaltmuffe samt Schalt-
gabel in den rechten Achstrichter so ein-
fihren (Bild 135), dofi die Bohrungen des
Achstrichters (135/1) mit denen der Schalt-
gabel Ubereinstimmen. In dieser Lage
die beiden Bolzen (135/1 und 4) zur
Schaltgabel einschieben.

6. Das Kugellager auf die Achswelle auf-
pressen, mit Olstaublech in den Hinter-
achstrichter einschieben und in der Schalt-
muffe einfddeln. AnschlieBend mit einem
Setzer das Kugellager auf seinen Sitz im
Achstrichter eintreiben (136).

Bild 132: Differentialgeh@use mittels Achswelle in den 7. Die PaBfldchen des Hinterachstrichters mit

linken Achsirichier monfleren Dichtungsmosse bestreichen und Trichter

1 Differenticlgehéuse mit eingebauter Hinterachswelle in das

;;l‘e':;‘""e Triebwerksgehduse eintUhren. Das Wel-

amme lenende In die rechte Nabe des Differen-

tialgehduses einfuhren und den Trichter
in seinen Sitz am Triebwerksgehduse
eintreiben. Beim Festziehen stets das

Stirnrad auf Gdngigkeit prifen, es muf

sich leicht in seinen Llogern drehen

lassen, andernfalls werden von den Ein-
stellscheiben (133/2) einige herausge-
nommen oder durch schwdchere ersetzt.

Die linke Hinterachswelle wird genou

wie die rechte montiert,

Bild 133: Kugellager zum Diferential einbaven
! Rechle Differenliclgehdusehalte
2 Einstellscheiben und Zwischanring
3 Kugelloger
4 Selzer

rechten Seite die Hinterachswelle einge-
fUhrt, In die Nabe der rechten Differen-
tialgehdusehdifte eingefadelt und mit
dem Ende der Welle das Differential in
den linken Achstrichter hineingedrickt
und mittels Leichtmetallhammers nach-
gesetzt (Bild 132). Eventuell die Welle
ein wenig zurickschieben und vorsichtig
als Rammbock benitzen, ohne dabei das
Ende der Welle aus der Nabe heraus-
zuziehen.

4. Auf die rechte Differentialgehdusehdlfte
den Zwischenring u. die Einstellscheiben
aufschieben (133/2). AnschlieBend das
Kugellager (133/3) und die Schaltklave
nachtreiben, mit Nutmutter festziehen
(Bild 134) und mit vorher dazwischen-
gelegtem Sicherungsblech sichern(128/10).

Anmerkung: Bel der Auslihrung bis 36.500 hoben die
Einstellscheiben (133/2) und der Zwischanring zusam-

Bild 134: Festzichen der Nuimutter
1 TriebwerksgehGuse

maen eine Durchschnitisstarke von 6,9 mm, wahrend bei 2 Eingezeichnele Zahlen auf der Stirnseite des
der AuslGhrung ob 36.501 dieser Durchschnittswert Kegelritzels
58 mm befragl, 3 Einloge zum Blodckieren des Stirnrades
4 Nutmutternschidssel
5. Auf die Schaltgabel zur Differentialsperre 5 Schaltkloue am Differantialgehause
(135/2) die Gleitsteine montieren und in 6 Kugellager
die Schaltmutfennut einschieben. Die zu- 7 Einstallschaiben
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8. Riemenscheibengehduse inTriebwerksge-
hduse einfUhren, nachdem man die PaB-
flache mit Dichtungsmasse bestrichen hat.
Mit Gummihammer in seinen Sitz eintrei-
ben oder mit den Befestigungsschrauben
einziehen.

9. Die PaofBitedern (183/5) zur Riemenschei-
benantriebswelle auf einwandireien Sitz
kontrollieren und die Riemenscheibe auf
die Welle auftreiben, Sicherungsblech

Bild 135: Ausrickmuffe montieren

| Bolzen zur Schallgabel
2 Schollgabel

3 Klavenmuffe

4 Bolzen zur Schallgabel
5 Hinlerachstrichlar

Bild 136: Hinterachswelle im Hinterachstrichter ein-
bouen (Auslohrung bis 36.500)

| Sefzer
2 Kugellager
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nachschieben, mit Nutmutter (183/4) fest-
ziehen und sichern,

10. Auf die Zapfwelle (98/41) die Einstell-
schelben sowie die Schaltmutfe (98/43)
aufmontieren und die Zaptwelle In das
Gehduse einfUhren, Dabei darauf achten,
daB das vordere Ende der Welle In den
Zapfen der Vorgelegewelle hineinfindet.

11. Vor dem Einbau der Zwischenwelle
(139/5) wird dleselbe vormontiert. Das
Abstandsrohr (139/8) und der Zwischen-
ring (139/9) werden oufgeschoben und
die Pafifedern (139/10) vorsichtig in ihre
Nuten eingeschiagen. Welter wird das
linke Oltangblech (139/4) aufgeschoben,
das Tonnenlager (139/3) mit der Presse
auf seinen Sitz gedriickt und mit seinem
Seegerring (139/2) gesichert. In der rech-
ten Gehdusebohrung zur Zwischenwelle
den inneren Seegerring (139/15) montie-
ren,

Anmerkung: Ab Fahrzeug-Nr. 36.501 ist die Zwischen-
walle (139'5) als Keilnobenprolil ousgelihr,

12, Die Zwischenwelle von der linken Seite
In ihre Lager im Triebwerksgehduse ein-
fUhren, das rechte Olfangblech (139/7)
einfGdeln und das in der Bohrung ge-
schmierte Tellerrad so vorhalten, daf
die PoBfedern gegeniiber den Nuten
im Tellerrad zu liegen kommen, Zwischen
Tellerrad im Gehd&use einen Leichtmetall-
anschlag einlegen (138/5) und die Welle
mittels eines Blei- oder Leichtmetallham-
mers (138/1) von links in das Gehduse
eintreiben, bis der rechte Olfangtopt
(138/4) zwischen Tellerrad und Zwischen-
ring festsitzt,

Einstellen des Flankenspieles
der Antriebskegelriider

Aligemeines

Laufruhe und Lebensdauer des Kegelrad-
paares hdngen weitestgehend vom Eingrif-
Abstond des Kegelritzels (120 a/A) sowie vom
Fiankenspiel des Tellerrades ab. Das normale
Flonkenspiel, dessen Wert 0,18—0,25 mm be-
tragt, wird mittels MefBuhr (143/1) winkelrecht
zur Zahnflanke gemessen (Bild 143), Die Zwi-
schenwelie Iduft in 2 Wélzlagern, Das linke
Ist ein schwimmend gelagertes Tonnenlager
(139/3), das rechte Doppel-Schréig-Kugellager
(139/16) allein fixiert die Zwischenwelle in
axialer Richtung. Der Abstand des Tellerrades
von diesem Lager ist durch die Distanzbuchse
(139/14) und die Einstellscheiben (139/X) ge-
geben. Das Flankenspiel zwischen Tellerrad
und Ritzel wird durch Wegnahme oder Zule-
gen dieser Scheiben eingestelll.

Da normalerweise dos Messen des Flan-
kenspieles erst dann vorgenammen werden
kann, nachdem das Schrdagkugellager im Ge-
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Bild 137: Rechter Hinferachsirichter mil Differential-
sperte und Bremse (cb Fohrzeug-Nr. 36501)

| Grolyes Ausgleichskegelrad

2 Scheibe zum grolen Ausgleichskogelrad
3 Differentialgehduse, rechis

4 Zwischenring zum Logergehause, rechts
5 Einsfellscheibe zum Laogergehduse

& Kugellager zum Differentialgehduse

7 Schallkloue am Differentiolgehouse

B Sicherungsblech

9 Nutmulfer

10 Schiebemuife zur Dilferenticlsperre

11 Rechier Hinlerachstrichier

12 Kotfligel

13 Nutmutter

14 Stiftschraube tur Befestigung des Spannringes
15 Lagergehduse

16 Spannring

17 Bremsabdackblech

18 Bremsbelog

19 Bremsbelagniete

20 Bremstrommel

21 Abllukloch

22 Mutier zum Radbolzen

23 Scheibenrad

24 Senkschroube zur Trommel

25 Prallblech

26 Blattieder zur Bremsbackenhalierung

Bild 138: Eintreiben der Zwischenwelle

1 Leichimetallhammer

27 Scheibe zur Bremsbackenhalterung 2 Tonnenloger

28 Stift zur Bremsbodkenhalterung 3 Kegelritzelmarkierung

29 Zugleder zu den Bremsbacken 4 Olfangtopf

30 Simmerring 5 Anschlag fir das Tellerrad
31 Kugellager zur Hinterachswelle & Einstellscheiben

32 Sicherungsblech 7 Kugellager

33 Hinlerachsgehduse 8 Schaltklaue
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Bild 139: Zwischenwellen-Lagerung

1 Linker Deckel

2 Seegerring zum Tonnenloger
3 Tonpenlager

4 Ulfangtop, links

5 Zwischenwelle

6 Tellerrad, Austihrung I
7 Olfangtopf, rechts

8 Abstondrohr

9 Zwischenring

10 Pahfedor zum Tellerrad
11 Tellerrad, Ausfihrung |

hduse zwischen Seegerring und Deckel fixiert
und mit der Welle verschraubt worden ist, so
mifiten bei Nichtstimmen des Flankenspieles,
die Einstellscheiben gewechselt und dozu die
Zwischenwelle wieder aus dem Gehd&use
herausgeschlagen werden. Um dies zu ver-
hindern, gibt es zwel Mdglichkelten:

§ 75 5575571 ]

Bild 140: Ermitteln der Starke der Einstellscheiben zum
Zahnllankenspiel

1 Varrichtung

g4

12 Nabe zum Tellerrod, AusiGhrung 1|
13 Sechskanischroube zum Tellerrad
14 Distonzbichse zum Tellerrod
15 Seegerring zum Schrégkugellager
16 Schragkugellager
17 Triebwerksgehause
18 Sicherungshlech
19 Nuimutter zur Rilzelwelle
20 Abschlufydecke!, rechts

X" Einslellscheiben

Y™ Einstellscheiben

a) Das Bestimmen der Einstelischeiben-Starke
zwischen Schragkugellager und Tellerrad
sowie zwischen Kugellager und AbschluB-
deckel mit Hilfe der Vorrichtung SK 1790
(140/1),

b} Die Hilfsmethode.

Messen der Einstellscheiben-
stiirke mitHilfe derVorrichtung

a) Den Leichtmetallanschlog (138/5) zwischen
Telierrad und Gehduse herausnehmen.
Den Griff (141/6) der Vorrichtung bis zum
Anschlag nach riuckwarts drehen (nach
links). Die Vorrichtung in die Gehduseboh-
rung fur das Schrégkugellager einfihren
und mit den 3 Befestigungsschrauben fest-
ziehen.

b) Den Griff festdrehen (nach rechts) bis sich
dasTellerrad gerade noch chne Spiel dre-
hen |aft. Dadurch schiebt sich die Mef-
hilse (1421) vor und die Distanzbiichse
(142/2) wird durch die 19 an seinen Um-
fang angeordneten Federn (142/8) bis zum
Seegerringanschlag (141/3) nachgedriickt,
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Bild 141: Vorrichtung zum Ermitteln der Einstellscheibenstarke zum Zahnflankenspiel {cingebaut)

Tellerrad 5 Meahuhr
Zwischenwelle (Rifzelwalla) 6 Spindelgriff
Seegerring 7 Druckfeder (19 Stick)
Mehbbolzen

Die MeBuhr (141/5), deren Taster mit dem

Mefiboizen (141/4) u. der MefBhilse (142/1)
mitgegangen Ist, wird nun auf ,Null” ge-
stellt (durch Drehen der MeBuhr-Einstell-
schelbe).

Nun dreht man den Griff {(141/4) mit GetUhl
s0 weil zuruck, bis man einen leichten An-
schlog spurt. Die MefBhUlse (142/1) hat den
Weg ,.n" (Bild 141) zurickgelegt und ist an
die Distanzbiichse (142/2) angestofien. Die-
ser wird durch den Druck der 19 Federn
(141/7) gegen den Seegerring (141/3) ge-
drickt. Der zuriickgelegte Weg ,n“ wird
on der MeBuhr acbgelesen.

Anschliefend die Mefluhr wieder auf,,Null”
stellen und den Griff (141/6) weiter zuruck
drehen. Diesmal mufs der Widerstand der
19 Druckfedern (141/7) Uberwunden wer-
den, bis die Distanzbichse (142/2) an den
Varrichtungsflonsch (142/4) anschiggt und

n  Abstand zwischen Meljhilse und
Distanzbichse

m = Absland zwischan Distanzbiichse und
Vorrichtungsilansch

der Wert ,m" (Bild 141) von der Uhr abge-
lesen werden konn.

Um den Wert der Einstellscheiben X, Y (Bild
139) auszurechnen, fuhren wir zur besseren
Erlduterung ein Zahlenbeispiel an. Zu beach-
ten Ist noch folgendes: Eine Léngsverschie-
bung des Tellerrades vm 0,15 mm macht un-
gefdahr 0,1 mm Fiankenspiel aus. Also muB,
um ein Flankenspiel von 0,2 mm zu erzielen,
das Tellerrad um 0,3 mm nach rechts verscho-
ben werden (wird erreicht durch dunnere Ein-
stellscheiben bei X [Bild 139)).

Beispiel: Der Wert der einzulegenden Di-
stanzbuUchse (139/14) mit Einstellscheiben X
(Bild 139) wird folgendermafBen ermittelt:

Breite der MeBhilse + 25,00 mm
Gefundener Wert von ,,n" 0,90 mm

weniger 0,30 mm (0,20 mm
Flankenspiel) — iﬁmm
25,60 mm
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1 Mehhilse
2 Distanzbuchse
3 Mefibolzen

4 Flansch der Mehvorrichtung

Diesen ermittelten Wert durch Distanzbich-
se und Einstellscheiben zusammenstelien.
Beispiel:

Distanzbichsenldnge 24,89 mm
1 Einstelischeibe & 0,5 mm 0,50 mm
2 Einstellscheiben & 0,1 mm 0,20 mm

25,59 mm

Diese mit der Distanzbuchse zusammenge-
legten Einstelischeiben mit dem Mikrometer
kontrollieren und auf die Zwischenwelle
schieben. Das Schragkugellager (144/1) mit
der Eintiilinute nach auflen ansetzen und mit-
tels Setzers (144/2) in das Gehduse eintrei-
ben. Den Sicherungsring (139/18) nachschieben,
mit der Nutmutter (139/19) festziehen und
sichern. Zum Festziehen der Nutmutler biok-
kiert man die Zwischenwelle, indem man
2 Gdénge gleichzeitig einschaltet (Bild 145).

Die Stdrke Y der Einstellscheiben wird fol-
gendermafen ermittelt:

Die Starke der Einstelischeiben, Y" ist gleich

dem gefundenen Wert ,m"” + 1,2 mm,
Beispiel:
Gefundener Wert von ,m” 1,60 mm
+ 1,20 mm
2,80 mm

B4

5 Mehuhr

6 Spinde!

7 Paohleder

8 Druckfedern (19 Stuck)

Demnach sind folgende Einstellscheiben zu-
sammenzystellen:

1 Zwischenring zum Kugellager 2,6 mm
2 Einstellscheiben zu 0,1 mm 0,2 mm
2,8 mm

Diese Scheiben mit Mikrometer kontrollie-
ren und in das Gehduse einfUhren. Anschlie-
fend den Abschlufideckel (146/3) provisorisch
nachmontieren und festschrauben. Das even-
tuelle Strammgehen des Tellerrades, verur-
sacht durch Klemmen der belden Kugellager,
wird durch ein paor leichte Schidge auf den
duferen Ring des Tonnenlagers (139/3) beho-
ben. Nun wird das Flankenspiel mittels Me8-
uhr gemessen (Bild 143), u. zw. mindestens on
drel verschiedenen Stellen. Kleine Abweichun-
gen des vorgesehenen Flankenspieles (héch-
stens 0,1 mm) kdnnen durch Verschieben des
Schrégkugellagers behoben werden. Dies
wird folgendermaBen bewerkstelligt: An
einem Punkt des Tellerrades wird mit der
MeBuhr das Flankenspiel bei festgeschraub-
tem Abschlufdeckel gemessen, die Uhr ste-
hen gelassen, der AbschluBdeckel (146/3) los-
geschraubt und an derselben Stelle das Flan-
kensplel wieder gemessen; die Flankenspiel-
Ditferenz bel festgeschraubtem und losge-



Einstellen des Fiankanspieles

schraubtem AbschluBideckel darf 0,1 mm nicht
Uberschreiten. Diese Differenz entsteht durch
Eindriicken des Seegerringes (139/15) bei ent-
sprechend starken Einstellscheiben Y (Bild 139).

Belspiel:

Das gemessene Flankenspiel betrdgt bei
festgeschraubtem Abschlufideckel 0,15 mm an
der engsten Stelle, Dagegen 0,25 mm bei los-
geschraubtiem AbschluBdeckel. Dies zeigt, daf}
der AuBenring des Schrdgkugellagers mit der
notwendigen Spannung eingebaut ist, dos
Flankenspie! allerdings an der untersten
Grenze liegtl. Deswegen nehmen wir bei den
Einstellscheiben Y eine Scheibe von 0,1 mm
Starke weg, schrauben den AbschluBdeckel
fest und messen wieder dos Flankenspiel an
einer Stelle bei festgeschraubtem und losem
AbschluBdeckel,

Als Ergebnis bekommen wir 0,20 u. 0,25 mm.
Der erste Wert zeigt, daB das richtige Flan-
kensplel, der zweite, dafy noch eine Vorspan-
nung vorhanden ist.

Die Hilfsmethode

Zu dieser Methode verwendet man ein
Schrdgkugellager, dessen Innenbohrung um
0,1 mm vergréfiert und von dessen Aufien-
durchmesser 0,1 mm weggeschliffen wurde,
so daffl es sich leicht in das Triebwerksge-
hause und aut die Welle schieben |Gt

a) Eine Distaonzbichse und Einstellscheiben
mit einer Gesamistdrke von 252 mm ouf
die Zwischenwelle aufschieben,

b) Den Abstand vom eingebauten Seeger-
ring (139/15) bis zur Gehdusekante messen
und von diesem Wert die Breite des Kugel-
logers sowle des AbschliuBdeckeibundes
abziehen,

Beispiel:
Gefundener Abstand = 50,1 mm
Kugellagerbreite ~— 44,4 mm
Bund des Abschlufdeckels — 30 mm
2,7 mm

Zu diesem ermittelten Wert 0,2 mm als Vor-
spannung dazugeben,

Beispiel: 2,7 + 0,2 2,9 mm,

Diese 2,9 mm mit Einstelischeiben zusam-
menstellen und hinter dem Kugellager — das
man vorher im Triebwerksgehduse eingetrie-
ben und mit der Nutmutter festgezogen hat
— einlegen und den Abschlufideckel proviso-
risch montieren.

Zuerst wird dle Vorspannung des Kugel-
lagers (139/16) zwischen Seegerring (139/15)
und AbschluBdeckel (139/20) eingestellt. Dazu
miBt man das Flankenspiel (Bild 143) bei fest-
und losgeschraubtem AbschluBdeckel (1446'3)

55/55/12¢

Bild 143: Messen des Zahnspiels am Tellerrad

1 Maohuhrstander
2 Olfangtopf

3 Tellerrad

4 Tonnenlager

5 Seagerring

Bild 144: Setzer zum Eintreiben des Schragkugellogers

1 Schragkugelloger
1 Setzer

Bild 145: Fesiziehen der Nulmuter der Zwischenwelle

1 Clanglopl, links

? Riuckwarfsgong eingeschallet
3 Dritter Gong eingeschalie!

4 Nutmutterschlissel

a7
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Bild 146: Montieren des Abschlufdeckels

| Nutmutler

2 Schaltstangennul
3 Abschluhdedkel
4 Fohrungstlansch

und dndert die Einstellscheiben Y (Bild 139),
bis die Differenz 0,05 mm betragt. Endlich
stellt man das richtige Flankenspiel ein (0,18
bis 0,25 mm), indem man jeden 0,1 mm, um
den das Flankenspiei (Flankenspiel mit MefB-
uhr messen [Bild 143]) zu grofl ist, durch
0,15 mm Ldngsverschiebung des Tellerrades
ausgleicht. Dies ist jetzt leicht méglich, do sich
das geschliffene Kugellager leicht qus dem
Gehduse herausdriicken 163t und man die
Einstellscheiben X (Bild 139) nach Belieben
andern kann.,

Nun, da das Flankensplel richtig eingestelit
ist, wird das richtige Schrédgkugellager ein-
getrieben, mit der Nutmutter endgultig fest-
gezogen (Bild 145), gesichert und der Ab-
schlufideckel montiert (Bild 144). Dazu wird
erst der Zapfen (99/'3) der Schaltgabel zur
Differentialsperre nach oben gezogen, die
Pafifldchen des Deckels (146/3) und des Fih-
rungsflansches (146/4) mit Dichtungsmasse be-
strichen und der Deckel so eingefiihrt, dafy
die Nut der Schaltstange (144/2) in den Zap-
fen der Schaltgabel (?9/53) zu liegen kommt,
AnschlieBend den AbschluBdeckel festschrou-
ben. Auf der linken Seite kontrollieren, ob der
Olfangtopf (139/4) festsitzt. Ansonsten das
Tonnenlager (139/3) nachtreiben, bis der Ol-
tangtopf (139/4) zwischen Lager und Wellen-
bund festgeklemmt ist. Nun kann die linke
Seite mit Ihrem Deckel (139/1) abgeschiossen
werden.

Nach dem Einstellen und Montieren des
Kegeltriebes muB das Tragbild am Telierrad
Uberprift werden.

88

Tragbild am Tellerrad priifen

Aligemeines

Die Gleason-Verzahnungen sind derart ge-
fertigt, daB die Zdhne nur auf dem mittleren
Teil der Zahnflanke tragen. Da die Berih-
rungsfldche nicht Uber den ganzen Zahn
reicht, ist eine Verschiebung sowie Nachge-
ben des Zahnes unter Belastung mdglich,
ohne daf sich die Last oul die Zahnterse
konzentriert (was auf jeden Fall zu vermeiden
ist). Ungenauigkeiten beim Einstellen verén-
dern die Loge des Tragbildes, und an der
Abweichung kann man die Art der Einstell-
fehler feststellen. Um die Erlduterungen nicht
zu komplizieren, beschrdnken wir uns auf
das Zahntragbild am Tellerrad. Um dieses
Bild besser sichtbar zu machen, werden dle
Zdhne des Tellerrades ganz dinn mit Blei-
weiB bestrichen, das man mit einigen Tropfen
O gemischt hat. Das ideale Zahntragbild
am Tellerrad liegt bel leichter Belastung etwa
auf der unteren Zahnhdlfte und ist auf ca.
50 "o der Zahnlénge beschrdnkt (Bild 148 und
147). Bei schwerer Belastung verschiebt sich
das Zahntragbild gegen die Zahnferse.

13. Nach dem Uberprifen des Tragbildes
kann das Getriebe fertigmontiert wer-
den. Dazu werden die Querlelsten (160/5)
zur Schaltstange —die angefrasten Enden
nach unten — quer Uber das Getriebe-
gehduse gelegt und mit je 2 Zylinderstif-
ten fixiert. Darauf kommen der Reihe
nach die Schaltstangen und Arretierlei-
sten. Man achte, daoff die duBeren Ar-
retierleisten mit der abgeschragten Kante
am DurchicB® nach ouften zu liegen kom-
men,

14. Bigel zu den Schailtstangen (160/4) ohne
Abdeckbleche provisorisch montieren,
Kugel und Druckfedern einfetten und in
Ihre Lécher einfUhren, die Doppelfeder
(eine normale und eine Einschlebefeder)
kommt zum Kriechgang.

Anmerkung: Der Einbou wird folgendermafien auf
Richligkeitl dberprift: Die Druckiedern (150/1) zur Ver-
riegelung niederdricken (Bild 150) und die Schall-
slangen so lange verschieben, bis die Kugeln in die
mittleren Kerben einrosten und die Schallstangen
fixieren. In dieser Loge muly sich das Gelriebe leicht
durchdrehen lassen. Man achle besonders aul das
Schieberad zum Kriechgang. Bei niedergedrickler
Druckleder muly sich dieses leicht drehen lassen, ohne
am Zwischenrad zum Kriechgang (109/3) oder an das
5. Vorgelegezohnrad (98/V 5) zu streifen, Nach dem
Uberprufen werden die Schrauben (160/3) zu den Bu-
geln losgeschroubt und mit Abdeckblaechen und Siche-
rungsblechen endgiiltig montiert und gesicherl.

15. Die Pafiflachen des Triebwerksgehduse-
deckels mit Dichtungsmasse bestreichen
und montieren, nachdem man sich vorher
vergewissert hot, daf der Schalthebel
zur Riemenscheibe in seinem Lager und
der Hebelzapfen (99/6) in der Schaltmutfe
(99/62) sitzr.
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Tragbild am Tellerrad

Hinterachswelle und Bremse
fertigmontieren

AustUhrung bis 36,500

1. Gummidichtung (154/2) aut die Achswello
bis zum Kugellogeranschlog schieben,

2. Das AbfluBloch Im AbschluBdeckel (155/21)
auf Durchlafl prifen. Die Biichse (154/3) zur

Hinterachswelle so in den Simmerring
(155/23), der Im AbschiuBdeckel (155/4) ein-
gebaut ist, einfUhren, daf die abgeschrég-
te Kante der Innenbohrung auf die Kugel-
lagerseite kommt (der Gummidichtring
[155/24] wird zwischen dem Kugellager,
der Achswelle und der schrdgen Kante der
Bichse zusammengedriickt und dichtet so
ab).

Bezeichnung der Teile des Zahnes und Tragbilder am Tellerrad:

>/ 180

Bild 147:

Zohnflankenspiel
Zahnzehe

Zohnlerse

Hohle Flanke des Zohnes

€c

(-39 -]
F>OQ - >

Belasiung).

Eingniff,

Im Eingriff,

Bild 148

Gewdlble Flanke des Zahnes

— ’ 1. Richtig eingesiellt (ohne

| verbraifert und verschiebt
sich unter Belastung efwas
{ noch ridkwans.

2. Falsch eingebaul,
Ursache: Rilzel zu weil im

Abhilfe: Einstellscheiben
bei 12009 wegnehmen.

3, Falsch eingebaul,
Ursache: Ritzel zu wenig

Abhilfe: Einstellscheiben
bei 120a'9 verstérken,

k inneres Ende des Zohnes
€ Auheres Ende des Zahnes
f Zahnspilze
¢ Zohnflonke

Tragbild

(TS55/557782)

Bild 149
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3. Dle PafBfiachen des vormontierten Ab- sind. Und zwor missen diese Locher unier der Milte
schluBdeckels mit Dichtungsmasse bestrei- legen, so dafy die obera Zugfeder (welche genau so
chen und so montieren, daf die Austrésung long st wie duouu_nlere) starker gesponnt s, Daher
(1544) im Deckel mit der Rickiaufnute eDf ich bel Baldligung dor Plocks dle untere Brems-
(154/1) Im Achstrichter Ubereinstimmt. Das bt R e
Bremsabdeckblech (155'5) (linkes mit rech- 4. Die Buchse zur Bremsschlusselwelle einfel-

tem nicht verwechseln!) so aufsetzen, dab ten und in die Mitte des Lagerrohres ein-
das Lagerrohr zur Bremsschliisselwelle mit fuhren, onschilefiend die beiden Gummi-
der Logerbohrung Im Achstrichter fluchtet. ringe in die Nuten des Lagerrohres ein-
In dieser Loge das Bremsabdeckblech legen. BremsschiUsselwelle (151/2) nach-

(155/'5) mit AbschluBdeckel (155/4) am Bund
des Achstrichters verschrauben.

Anmeikung: Die Bremsobdeckbleche unterscheiden sich
dodurch, dah die Locher im Stutzblech (152'1) zum
Einhangen der Zugfedern von der MiHe gus verselz!

Bild 152: Montieren der Bremsbacken

1 BremssiOtzblech
2 unlere Bremshacke
3 Spannfeder

TS 55/55/141 i Bild 153: Montieren der Bremsbadken

: 1 Stifi zur Bremsbackenhalterung
Bild 151 Einbav der linken Bremsschlisselwelle 2 Blaifeder zur Bremsbackenhallerung
| Lenkbremshebael 3 Werkzeug zum Zusommendricken der
2 Bremsschiusselwelle Blaftfeder
3 Abschluhydeckel 4 Aulloge om Stitzblech
4 Bremsnachstellung 5 Scheibe rum Holestilt



Hinterachswelle und Bremse monlieren

schieben, auf der anderen Seite des
Bremsabdeckbleches die Scheibe zur
BremsschiUsselwelle und den Seegerring
einfadeln, die Einslelischeiben und den
Lenkbremshebel nachschieben.

5. Den Hebel zur BremsschlUsselwelle (158/3)
senkrecht nach unten vor die BremsschiUs-
selwelle halten und diese so stellen, daf}
die beiden Zapten des Nocken-Mitneh-
mers (151/2) von der Senkrechten um einen
Zaohn der Kerbverzahnung nach links bei
der linken Seite und nach rechts bei der
rechten Seite versetzt sind (151/A), In die-
ser Lage die Welle in die verzahnte Boh-
rung des Hebels (158/3) eintreiben und den
Seegerring gegen den Lagerrohranschlag
schieben, bis er in die Nut einschnappt.

6. Die Zugfedern mit den beweglichen Osen
in das Stutzblech (152/1) des Bremsabdeck-
bleches einhdngen, wdhrend die anderen
Enden in die Bremsbacken eingehdngt
werden. Dann erst die obere Bremsbacke,
die Nocke und anschlieBend die untere
Bremsbacke, dle sich durch einen kiUrzeren
Bremsbelag (152/2) unterscheidet, montle-
ren.

7. Die andere Zugfeder (152/3) mittels eines
Schraubenziehers einhaken (Bild 152) und
die beiden Bremsbacken mittels der Hal-
terungsstifte (153/1), Scheiben (153/5) und
Blattfedern (153/2) sichern. Nun vergewis-
sere man sich, ob die beiden Bremsbak-
ken auf dem Stitzblech des Bremsaobdeck-
bleches aufliegen (153/4) und nicht durch
die Nocke daran gehindert werden (dabei
muB die Einstellschraube [158/2] beim Lenk-
bremshebel ganz hineingedreht sein).

8. Endlich wird die Hinterradnabe samt Brems-
trommel aufgesetzt, die Scheibe (155/16)
aufgeschoben, mit der Kronenmutter (155/
18) festgezogen und versplintel. Dabei
die Kronenmutter niemals zuriuckdrehen.
AnschlieBend die Schutzkappe (15513) und
das Hinterrad montieren.

9. Bei der Montage der linken Seite wird
genou so vorgegangen.

Ausfihrung ab Fahrzeug-Nr. 36.501

Anmerkung: Bei dieser Ausfihrung wird der rachle

Achstrichler, wie oul Seilte 81 baschrieben, monfiert,

nur wird die neue Achswelle lose eingefihrl. Nach

dem Montieren des Abschluhdeckels wird der Hebel
der Differentiolsperre niedergedrickl und in dieser

Stellung behelfsmaljig befestigl (domil die Schaltmulie

[137/10] in die Scholtkloue einrastel und dadurch ge-

halten und zenirierl bleibl). Nun kann die provisorisch

eingefihrie Welle herausgezogen und die Montage
weilergellhrl werden.

1. Die rechte Hinterachswelle wird senkrecht
gestellt und folgende Teile der Reihe nach
aufgeschoben: Der Spannring (137/16), das
Bremsabdeckblech (137/17), (rechtes mit
linkem nicht verwechselnl), dos Lager-
gehduse (137/15), mit eingebautem Sim-
merring (137/30). AnschliieBend wird das
Kugellager (137:31) ouf seinen Wellensitz
getrieben, das Sicherungsblech nachge-

Bild 154:
Abschlufideckel montieren (Ausiohrung bis 36.500)

| Riucklouinut
2 Gummiring
3 Bichse rur Hinlerachswelle

4 Aussparung
5 Abschluhdeckel

schoben, mit der Nutmutter (137/13) fest-
gezogen und gesichert.

2. Die Biichse zur BremsschiUsselwelle ein-
fetten, und in die Mitte des Lagerrohres
(des Bremsabdeckbleches) einfihren. An-
schileffend die beiden Gummiringe In dle
Nuten des Lagerrohres einlegen. Die
BremsschlUsselwelle nachschieben, auf der
anderen Seite des Bremsabdeckbleches
die Scheibe zum BremsfuBhebel und den
Seegerring einfddeln.

3. Die Pafifidchen des Lagergehduses (137/15)
mit Dichtungsmasse bestreichen und die
so hergerichtete Welle in den rechten
Achstrichter einfUhren und in die Schall-
muffe (137/10) einfddeln. Bevor die Achs-
welle ganz eingeschoben ist, wird der
Lenkbremshebel (158/1) auf die Brems-
schiUsselwelle aufgezogen (da dies spd-
ter nicht mehr moglich ist). Nun kann der
Spannring (137/16) am Hinterachstrichter
befestigt werden; das Inzwischen gela-
gerte Bremsabdeckblech (137/17) wird so
gedreht, daof das Lagerrohr mit der ein-
gebauten BremsschiUsselwelle mit der Lo-
gerung Im Achstrichter fluchtet, In dieser
Lage wird der Spannring (137/16) fest-
gezogen.

4. Der Hebel zur BremsschiUsselwelle (158/3),
die Bremsbacken und Nocken werden wie
bel der anderen AusfUhrung montiert
(siehe oben).

5. Bel der Montage der linken Seite wird
genou so vorgegangen.

Einstellen der Bremsen

Nachdem man sich vergewissert hat, ob
beide Bremsbacken auf das AbstUtzblech
aufliegen (153/4), kann die Einstellung der
Bremsen vorgenommen werden.

1. Die Schraube zur Bremsnachstellung (157/2)
lockern und das Rastenrad zur Bremsnach-
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Bild 155: Hinterachsnobebefestigung und Bremstrommel (Austihrung bis 34.500)
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Einstellen der Bremsen

spuren). Zum Schluf In die Einstelloffnun-
gen die Gummipfropten einsetzen.

7. Die Einstellschrauben (158/2) beider Lenk-
bremshebel so einstellen, daB 15 mm Tot-
gang am Handgriff vorhanden Ist.

Anmerkung: Der lollweise ouffrelende ,Bremsschlog”

— horbar, wann man beim Fahren plotzlich bremst

und gleichzeilig auskuppell — wird obgestelll, in-

dem man die Bremsen wie oben ongegeben einstelll,

1S 55155126

18 35/55/162

Bild 157: Einstellen der Bremse
Bild 156: Festziehen der Hinterachsbefestigungsmutter ! Werkzeug zum Drehen der Bremsnachsiellroste
1 Schlussel oder Stange zum
Blockieren der Trommel
2 Schutzhilsen
3 Ringschlissel mil Verlangerung

stellung (151/4) festziehen (Bild 157), bis
das Hinterrad blockiert ist.

2. In dieser Lage die Schraube zur Brems-
nachstellung (157/2) testziehen und daos
Rastenrad (151/4) nur so weit zuruckdre-
hen. bis das Hinterrad gerade frei wird.

3. Nun kann das Bremsgestdnge montiert
werden, u. zw., werden die Ldngen der
Zugstangen so eingestellt, daf ca. 1 mm
Totgang zwischen Zugstange und Hebel
der BremsschlUsselwelle vorhanden st
(158/3), Man beachte, daf das Spiel cuf
beiden Seiten das gleiche ist und daB
belm Einstellen des Spieles die beiden
Anschlagschrauben (158/2) ganz einge-
dreht sind.

4. Das Gestdnge zum Bremshandhebel so ein-
stellen, daB die Bremsen erst beim Ein-
rasten des Bremshandhebels In die 2. Ra-
ste anfangen zu bremsen.

5. Den Bremshandhebel In die 3. Raste stel-
len und in dieser Stellung die Wirkung der
8remsen ausgleichen, u. zw. nur durch Dre-
hen des Rastenrades (151/4).

6. Das endgiitige Einstellen geschieht beim
Fahren (siehe Lange der beiden Brems-

2 Schroube rur Bremsnachstellung

(15557557185 |

Bild 158: Bremsgestdnge
1 Lenkbremshebel
2 Einstellschraube zum Lenkbremshebel
3 Hebel zur Bramsschlusselwelle
4 Bremszugstonge

Zu Bild 155
| Rockloufnul 9 Bremsbacke 17 Blateder
2 Kugellager 10 Rodbolzen 18 Scheibe
3 Sechskanlschraube 11 Hinterradnabe 19 Stift zur Bremsbockenhalterung
4 Abschluhdecke! 12 Sechskantschroube 20 Zugleder mil beweglicher Use
5 Abdeckblech 13 Schulzkappe 21 Oberloutbohrung
6 Niete zum Bremsbelog 14 Splint 22 Olstaublech
7 Bremsfrommel 15 Kronenmuller zur Hinlerachswelle 23 Simmerring
8 Bremsbelag 16 Scheibe zur Hinlerachswelle 24 Gummidichiring

23



Nachtraglicher Einbau des
Kriechganges

Zum nachtraglichen Einbou des Kriechgan-
ges sind folgende neue Teile erfarderlich:

1 Zwischenrad zum Kriechgang bis
Fzg.-Nr. 32 200
ab Fzg.-Nr. 32 201

Nodelkdtige zum Zwischenrad K 35x42x16 F

180a 2811
180a 2828

2
1 Zwischenring zum Nadelkdfig 180a 2825
1 Gewindestift mit Zopfen M 8x18 DIN
1 Bolzen zum Zwischenrad 180a 2810
1 Stirnrad zum Kriechgong
bis Fzg.-Nr. 32 000 180a 2806
ob Fzg.-Nr. 32 001 180a 2827
1 Schieberad zum Kriechgang
bis Fzg.-Nr. 32 000 180a 2807
ab Fzg.-Nr. 32 001 180c 2826

2 Sicherungsringe zum Kugellager

Sg Ring 35x1,5 DIN 471
2 Kugellager 6207 DIN 425
1 Sicherungsring zum Stirnrad

Sg Ring 40x1,75 DIN 471
1 Welle zum Kriechgang 180a 2805
1 Zwischenscheibe 1800 2808
2 Sicherungsringe zur Wellenlagerung

Sg Ring 72x2,5 DIN 472
1 Dichtungsdeckel zum Kriechgang 180a 2829
1 Sicherungsblech 8,4 DIN 432
1 Sechskantschraube zum Dichtungs-

deckel M 8x10 DIN 933
2 Abdeckbleche zur Getriebeschal-

tung 180a 2820
1 Bigel zur FUhrung der Schalt-

stangen 180q 2822
1 Blgel zur Verriegelung der Schalt-

stangen 180a 2821
1 Kugel zur Vertiegelung der Schalt-

stangen 10 KN 120
1 Druckfeder zur Verrlegelung der

Schaltstange 1800 2414
1 Druckfeder (innen) zur Verriege-

lung des Kriechganges 180a 2419
1 Schaltstange 2. 1. und R-Gang 180a 2815

bzw. 180a 2834

B

T

TS 55/55/108

Bild 159: Hauplwelle [Kegelritzel)
aus lhren Lagern herausdricken
1 Monliereisen
2 Stick Hartholz
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1 Schaltstange z. 2. und 3. Gang 180a 2816
1 Schaltstange z. 4, und 5. Gang 180a 2817
1 Schaitstange zum Kriechgang 180a 2812

bzw. 180a 2851
1 Arretierieiste 180a 2819
4 Sicherungsbleche 10,5 DIN 93

Folgende Teile entfollen:
1 BUgel z. Fihrung d. Schailtstangen 180a 2413
1 Bugel z. Verrlegelung der Schalt-

stangen 180ac 2412
? Abdeckbleche zur Getriebeschal-

tung 180a 2417
1 Schaltstange z. 1. u. R-Gang 180a 2441
1 Schaltstange z. 2. u. 3. Gang 180a 2407
1 Schaltstange z. 4, u. 5. Gang 180a 2409

Der Einbau geht folgendermafien vor sich:

Der Traktor wird, wie auf Seiten 62—544 und
Punkte 1—10, 18—21 und 23 angegeben, zer-
legt. Zur Erleichterung konnen auch die Arbei-
ten gemaf Punkt 22 durchgefihrt werden,
doch ist dies nicht unbedingt notwendig. Beim
Herausdricken der Hauptwelle (Kegelritzel)
benitze man ein Montiereisen und setze es,
wie auf Bild 159 gezeigt, an.

Dieses Auvseinandernehmen genugt in den
meisten Faéllen, um den Einbau durchiiihren
zu konnen, Es gibt allerdings elne gewisse
Anzahl von Fahrzeugen, bei denen die Boh-
rung fur die Welle zum Kriechgang (109/12)
nicht ganz durchgebohrt und ein Grat Ubrig-
geblieben ist. Dieser Grat mufl weggearbei-
tet werden und dazu ist es vortellhaft, den
Troktor, wie unten beschrieben, weiter aus-
einander zu nehmen:

a) Den linken Hinterachstrichter unterbauen,
den rechten Achstrichter losschrauben und
mit 2 Abdrickschrauben gleichmdaBig cus
dem Gehduse herausdricken. Um diesen
Vorgang zu erleichtern, hait man den Achs-
trichter mit einer Schlinge in einem Hebe-
zeug fest.

b) Unter das Stirnrad (132/1) ein Brett ein-
legen und mittels 2 Montiereisen das
ganze Differentialgehduse aus seinem
Lager im linken Achstrichter herausdrik-
ken. Das ganze Differential kann im Trieb-
werksgehduse liegen bleiben.

Einbau der Kriechgangzahnrader

1. Belde Kernlochverschlisse aus den Kriech-
gangwellen-Lagerbohrungen heraus-
schlagen.

2. Den vorderen Seegerring (109/10) in die
Gehausebohrung einbauen.

3. Aut dem hinteren Ende der Welle zum
Kriechgang (109/12) die Zwischenscheibe
(109/11) oufschieben, das Kugellager (109/
?) nachtreiben und mittels Seegerringes
sichern.

4, Die so vormontierte Welle in die Gehduse-
bohrung, von der Hinterachskammer aus,
einfUhren. Auf der anderen Seite der Ge-
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Einbou des Kriechgonges

hdusewand folgende Teile der Reihe nach
einfadeln:

Das Schieberad (109/13) (mit der Muffe
nach vornel), den Sicherungsring (109/14),
das Stirnrad (109/15) mit der langen Nabe
nach riuckwdrts. Das vordere Kugellager
(109/1) an das vordere Ende der Welle
ansetzen und dos Gonze mittels Setzers
in seine Lager trelben, wahrend man einen
Gegenhalter an das vordere Kugellager
hélt, so daf letzteres auf seinen Sitz ge-
drickt wird, Anschliefend das vordere Ku-
gelloger (109/1) mit einem Seegerring
(109/16) sichern.

. Nun wird das Stirnrad (109/15) und der Si-

cherungsring (109/14) ganz nach vorne auf
die Welle geschoben, bis letzterer In sei-
ne Nut einschnoppt.

-In den Dichtungsdeckel (109 8) die Sechs-

kantschraube einschrauben und sichern
(beil der neuen Ausfihrung fallt die Schrau-
be weg). Anschliefend den Dichtungs-
deckel (109/8) in seine Bohrung treiben,
und mit einem Seegerring (109/7) sichern.

. Beim Montleren des Zwischenrades zum

Kriechgang (109/3) werden zuerst dle bel-
den Nadelkdfige (109/2,5), mit dem Zwi-
schenring (109/4) in der Mitte, in die Boh-
rung des Zahnrades eingeschoben. Das
Zwischenrad (109/3) wird, mit der kurzen
Nobe nach rickwarts, zwischen beide
Lager gehalten, der Bolzen von vorne
eingefihrt und so weit hineingetrieben,
bis die Nut unter das Gewindeloch zu lie-
gen kommt. In dieser Lage den Gewinde-
stift (109/6) einschrauben und durch Kérner-
schlag sichern.

.Nun k6nnen die Schaltstongen montiert

werden. Zuerst werden beide Leisten
(160/5), die flachgefrasten Enden nach un-
ten, quer Uber die Getriebekammer ge-
legt und mit je 2 Zylinderstiften gegen
Verschiebung fixiert. Darauf werden der
Reihe nach die Schaltstangen und Arre-
tierlelsten gelegt. Bei den duBeren Arre-
tierleisten achte man dorautf, daB die
abgeschrdgten Kanten beim Durchiafl fir
den Schalthebelkopt nach auBen zu lie-
gen kommen.

.Die Bugel (160'4) montieren und ohne Ab-

deckblech provisorisch festschrauben. Ku-
geln (98'9) und Druckfedern (%8'8) zur
Verriegelung einfetten und in ihre Lécher
einfihren, Die kleine Druckfeder kommt
zur Verstérkung In die Druckfeder des
Kriechganges.

Der Einbau wird folgendermaBen auf Rich-
tigkeit Uberpruft:

Die Druckfeder zur Verriegelung nieder-
dricken (Bild 160) und die Schaltstangen
so lange verschieben, bis die Kugein in
die mittleren Kerben einrasten und die
Schaltstangen fixieren, In dieser Lage

Bild 160: Bohren der Zylinderstifi-Lécher durch dlo-

N RS

Querleisten In das Triebwerksgehduse
1 Spane-Abfangblech
2 Bohrmaschine
3 Befestigungsschraube
zum Spannblgel
4 Spannbigal
5 Querlaiste

Schieberad zum Kriechgang. Bei nieder-

gedrickter Druckfeder muB sich dieses

leicht drehen lassen, chne am Zwischen-

rad (109/3) zum Kriechgang oder an das

Vorgelegezahnrad (98/V5) zu streifen.

Streift dos Schieberad zum Kriechgang, so

muf} entweder

a) die Schaltstange zum Kriechgang so
gebogen werden, bis das Rad frei
lauft, oder

b) die Bugel (160/4) abmontiert, die Zylin-
derstifte herausgenommen und die
Bligel so eingebau! werden, dafl die
Zylinderstiftbohrungen nach Innen zu
liegen kommen®), Die Bugel lassen
sich nun etwas verschieben, Dies ge-
niugt, um die Krlechgang-Schaltstange
und somit das Schieberad zum Kriech-
gang in seine richtige lage zu brin-
gen. In dieser Lage werden zvuerst
die vorderen PaBlocher durch die Lel-
sten in dos Gehduse gebohrt, die
Spane sorgfaitig entfernt und die Zy-
linderstifte elngeschlagen. Anschlie-
flend den hinteren Blgel soweit wie
moglich noch rickwarts verlagern
{damit die Nasen der Arretierleisten
zwischen den Querleisten [160/5] fest-
klemmen), bohren und verstiften.

Nun erst kann der Zusammenbau In um-
gekehrter Reihenfolge durchgefihrt waer-
den,

muB sich das Getriebe leicht durchdrehen
lassen, Man achte besonders auf das

) Aul dem Bild 160 liegen die Zylinderstife nach
auhen, olso mossen die Bigel umgedrehl werden,
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Nachtraglicher Einbau des
Mahantriebes

FUr den nachtrdglichen Einbau des Mdh- 2 Sechskantschrauben M 10 < 80 DIN 931

antriebes sind folgende neue Teile erfor- 2 Stiftschrauben . . M 12 X 25 DIN 939
derlich: 2 Zylinderstifte . . 12X 6 X 20 DIN 7
1 Schalthebel . . . 180a 2502

1 M&hantrieb 1 Schaltsegment . . 180ac 2506
(vormontiert) . . 180a 2557 2 Sechskantschrauben M 10 X 55 DIN 931

1 Stitzwinkel . . . 180 a 2566 2 Distanzhilsen . , 180a 2507

4 Sechskantschrauben M 10 < 30 DIN 931 1 Kegelstift ., . ., 6 > 45 DIN 1

3 Sechskantschrauben M 10 < 35 DIN 931 1 Flache

2 Sechskantschrauben M 12 < 30 DIN 931 Sechskantmutter M 12 X 1,5 DIN 934

Bild 161

Schieberad z2um Mahwerksanlrieb

Gehause zum Mahwerksanirieb

Zylinderstift

Dichiung

Abstutzwinkel

Faderring B 10

Sechskantschraube M 10~ 35

Federring B 10

Sechskanfschraube M 10<30

Schlepphebel

Sechskantschraube M 10280

E — Schieberad eingeschallel

A — Schieberad ausgeschallel
== Fahririchlung des Traklors

NOOVEANOWBEWN -

Bild 162

2 Gehduse rum Mohwerksantriab

10 Schiepphebel

14 Deckschoibe

15 Simmerring

16 Hobelwelle vollstdndig

17 Lagerflansch

18 Distanzhilse

19 Flache Sechskantmutler M 121,5

20 Scholthebel

21 Gewindestift mit Kegelansatz

22 Schnapperfeder

23 Arretierungskugel

24 Schaltsegment I

25 Federring B 10

26 Sechskontschroube M 1055

27 Kegelstift 6745 DIN 1

28 Gelriebegehause des Trakiors
E — Schalthebel singeschaltet
A — Schalthebel ausgescholtet
F — Fahririchtung des Traklors
8 — Bohrung fir Kegelstift

[
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1 Gewindestift M12 X15X 18

1 Schnapperfeder 180 2423

1 Kugel . .. .. 10 KN 120

2 Sechskantschrauben M 10 > 25 DIN 933
2 Senkschrouben . . M 10 x 25 DIN 87
1 Deckschelbe 180 o 2542

1 Radialdichtring A 24 X 36 <9

DIN 6503

1 Lagerflansch . 180 g 2541

1 Hebel vollstandig 180 a 2525
15 Federringe . . . . B 10 DIN 127

8 Federringe . . . . B 12 DIN 127

Der Einbau selbst geht folgendermafBen
vor sich:

1. Getriebedl ablassen.

2. Sitz (100/2,4), StoBddmpfer (100/5) und
Bodenbleche entfernen.

3. Schalthebel zur Riemenscheibe entfernen,
nachdem man vorher den Zylinderkerb-
stift (100/3) herausgeschlagen hat. Nun
kann man den oberen Triebwerksgehau-
sedeckel senkrech! nach oben abnehmen
(Bild 101).

4. Befestigungsschrauben der Schaltstangen-

bugel (16D/4) entsichern, losschrauben
und sam! den beiden Abdeckblechen
entfernen.

5. Unteren und rechtenvorderen Triebwerks-
gehdausedeckel abschrauben.

4, Die PaBflachen am Triebwerksgehduse
und Mdhantriebsgehduse von Dichtungs-
masseresten sdubern.

7. Die Pafstifte (161/3) im Triebwerksge-
hduse einsetzen.

8. Die PaBfidchen des Mdahantriebes mit
Dichtungsmasse bestreichen und ohne
Dichtung anflanschen, dabei den Schlepp-
hebel zuerst in das TriebwerksgehGuse
einfUhren.

9. Den Simmerring (162/15) an dem AuBen-
durchmesser mit Kasperit bestreichen und,
die Llippe voran, in den Llagerflansch
(162/17) einpressen,

10. Die Hebelwelle (162/146) mit dem Finger
zuerst durch die Bohrung im Triebwerks-
gehduse elnfihren, und zwar so, dafl der
Finger der Hebelwelle in die Gabel! des
Schlepphebels (161/10) hineinfindet. In
dieser Lage den im Logerflansch (162/17)
eingebauten Simmerring (162/15) auf die
Hebelwelle (162/16) autfddeln und den
Lagerflansch (162/17) in die Gehduse-
bohrung einschieben, nachdem man vor-
her die PaBfldchen mit Dichtungsmasse
bestrichen hat. Die Deckscheibe (162/14)
nachschieben und mit den vorgesehenen
Schrauben befestigen,

11. Den Schalthebel (162/20) aul die Hebel-
welle montieren und das Segment (162/24)
mit den 2 Distanzhllsen (162/18) inzwi-

Einbau des M&hantriches

Bild 163; Einbauven des Schalthebels zum Mdéhanirieb

1 Scholthebal
2 Schraubenzieher
3 Meifjel

schen am Triebwerksgehduse befestigen.
Die Kugel (162/23) und Feder (162/22) in
den Schalthebel einflhren, den Gewin-
destift (162/21) einschrauben und durch
Gegenmutter (162/19) sichern.

12. Den Schaithebel (162/20) in die vordere
Raste E des Segmentes einstellen. Den
Schlepphebel (161/10) samt dem Schiebe-
rad mitteis Montiereisens in die E-Lage
bringen (Bild 161). In dieser Lage muB
das Schieberad zum Mdhantrieb (161/1)
mit dem Vorgelegezahnrad 98/V 2 biindig
sein.

13. Zwischen Doppelrickioufrad und Hebel-
welle einen Schraubenzieher (163/2) ein-
klemmen, so dafl die Hebelwelle (162/16)
gegen das Triebwerksgehduse gedriick!
wird, und endlich den Schalthebel (162/20)
mittels MeiBlels (163/3) in der E-Stellung
fixieren (Bild 1462).

14. Nun wird der Schalthebel mit der Hebel-
welle mittels eines 6-mm-Bohrers ver-
bohrt (Bild 163), konlsch aufgerieben und
verstiftet,

Nach dem Entfernen des Schraubenziehers
und MeiBiels prifen, ob bei ausgeschaltetem
Schalthebel (A-Stellung) das Schieberad zum
Mdhantrieb frei I&uft und nicht am Vorgelege-
zahnrad (98/V 2) streift,

Der weitere Zusammenbau geschieht iIn
umgekehrter Reihenfolge der Demontage.
Zu beachten Ist, daf daos Wechselgetriebe
mit angeflanschtem Mdhantrieb um 1 bis 1,5
Liter Getriebedl mehr faBt.
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