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Vorderachse

Technische Daten

Vorspur 5—7 mm
Radsturz 4"

Spurweite vorne:

Typ 80 80s 80a und T 84
Serie,
umsteckbar
auf; 1250—1450  850—1050 1250—1450

Allgemeines

Die vorderen Rader sind uUber den Achs-
schenkeln in einem Lagerrohr gelagert. Die-
ses ist Uber einem kraftigen Bolzen pendelnd
In einem mit dem Motor verschraubten Lager-
bock gelagert, Diese Ausfuhrung hat den
Vortell, daB der EinfluB der Fahrbahnuneben-
heiten auf den Traktor verringert wird.

Ausbau der Vorderachse

Die Vorderachse kann samt dem Lager-
bock und dem Kihler ausgebaut werden
(Bild 4), Sofern der Ausbau der beiden letz-
teren Teile nicht notwendig ist, kann er auch
ohne diese vorgenommen werden,

1. Schubstange vom Doppellenkhebel (2/7)
I6sen (Vorrichtung SK 13541),

2. Wagenheber unter die Vorderachse setzen
und nur so welt anheben, bis die Vorder-
rader entlastet sind. In dieser Lage den
Motor unterbauen. Der Wagenheber bleibt
unter der Vorderachse,

3. Vorderrdder abmontieren,

4, Die 2 Schrauben der Lagerbolzensicherung
(161/6) sowie die Sicherungsschraube
(161/1) entfernen, die Sicherung abnehmen
und den Bolzen (161/3) herausziehen. Um
diesen Vorgang zu erleichtern und ein
Klemmen des Bolzens zu verhindern, wird
das Lagerrohr mit dem Wagenheber ab-
gestutzt.

Zerlegen der Vorderachse

1. Deckel zur Vorderradnabe (160/9) abmon-
tieren, die Kronenmutter (160/10) entsplin-
ten, abschrauben und die Radnabe herun-
terziehen. Ist der Anlaufring (160/17) er-
neverungsbedirftig, so wird er mittels
Meifiels heruntergetrieben. Anlauf- und
Labyrinthring (160/16) werden beim De-
montieren meist beschadigt und miussen
ernevert werden.

2. Den Kugelzapfen der Spurstange ent-
splinten, die Mutter abschrauben und die
Spurstange von den Lenkhebeln |osen
(Vorrichtung SK 13541).

3. Die Kellbolzenmutter (160/5) zur Lenkhebel-
befestigung entsichern und abschrauben,

die Keilbolzen heraustreiben und die Lenk-
hebel herunternehmen; sodann Achsschen-
kel (160/3) samt Anlaufscheiben nach unten
herausziehen.

Zerlegen des Kugelgelenkes

Den Sicherungsring (162/10) aus der
Schraubkappe (162/9) herausnehmen und
diese abschrauben. Nun kann man die Druck-
feder, die Kugelpfannen (162/7 und 8) und
den Kugelzapfen (162/3) entfernen. (Werden
die Kugelpfannen und der Zapfen nicht er-
neuert, so sorge man dafir, daB sie unter-
elnander nicht verwechselt werden,)

Zusammenbau der Vorderachse

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge wie das Zerlegen. Das Kugel-
gelenk wird folgendermafien zusammenge-
stellt:

Obere Kugelpfanne (162/7) in Kugelge-
hduse (162/11) einfUhren, den ausgiebig ge-
schmierten Kugelzapfen (162/3) einsetzen,
die untere Kugelpfanne (162/8) sowie die
Feder einfuhren, mit Schraubkappe (162/9)
abschlieffen und diese testziehen. Der Kugel-
zapfen muf sich mit der Hand noch bewegen
lassen. AnschlieBend ein neues Loch durch
Kugelgehduse (162/11) und Schraubkappe
(mit 1,8 mm /) und 6 mm Tiefe) fir den Siche-
rungsring bohren und mit Hakensprengring
(162/10) sichern.

Einbau der Vorderachse

Der Einbau geschieht in umgekehrter Rel-
henfolge des Ausbaues.

Arbeiten an der Vorderachse

1. Buchsen zum Achsschenkeltrdger, zum
Federbolzen und zur Vorderachse, welche
den zuldssigen Verschleify Uberschreiten,
ersetzen (siehe Tabellen 16 und 17).

Neu eingeprefite BiUchsen notigentalls
auf den Tabellenwert aufreiben. Am besten
verwende man dazu eine verstellbare
Reibahle und achte darauf, dafi keine
Rattermarken entstehen.

2. Achsschenkel auf Schlag und RiBfreiheit
prifen, besonders bel Fahrzeugen mit vor-
hergegangenem Unfall. Der Schlag wird
mittels MeBuhr gemessen, der Achsschen-
kel wird dabel zwischen Kornerspitzen ge-
spannt.

3. Lenkhebel sauber reinigen und auf Risse
prufen, besonders dann, wenn, sie durch
einen Unfall verbogen wurden. *

4. Kugelbolzen (162/3) und Kugelpfannen
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Tabelle 16:. Achsschenkel und Blchsen

BUchse | ionch Achsschonke! Durch Verschieit
mil Fortigungatolerans | it Famnavnamorans | CTCOUEIS | itetigen
Bichse zum 30,00 29,980 0,007 015
Achsschenkellrager 30,033 29,993 0,053 .
Bichse 29,80 29,780 ) 0,007 0.15
Reporaturstule | 29,833 29,793 0,053 | ¢
Bichse 29,60 29,580 ) 0,007 0.15
Reparatursiufe Il [ 29,633 29,593 0,053 ?

*) Missen aul dieses Maly geschliffen werden.

Taobelle 17: BuUchse und Bolzen zum Lagerbock

" Bolten Durch Verschlell
Bichse | durchm

mi ferligungsiolerans |, AuSenduicmesser | Einbausplel Hochstsaiel
Bochse 1ur 30,00 *) 29,947
Vorderachse 30,021 29,980
Bichse 29,80 °) 29,747 *%) 0,020 0,20
Reparaturstufe | 29821 29,780 ‘ 0,074
Bichse 29,60 %) 29,547 **)
Reparalurstvle |1 29,621 29,580 {

*) Die eingeprehta Bichse wird aul dieses Mol auigerieben.
**) Der abgenitzte Bolzen wird auf dieses Moly nachgeschlifien.

(162/7 und 8) auf Verschleif prifen und
notigenfalls ersetzen,

5. Druckfedern auf Spannungstoleranz Uber-
prifen (siehe Tabelle 18).

4. Kegelrollenloger-Lautflache des Vorder-
rades auf Verschleis prifen und notigen-
falls Lager ersetzen,

7. Anlaufringe zur Vorderradlagerung ouf
Verschiel, und Filzringe (160/15) des
Dichtungstopfes aul Geschmeidigkeit pru-
fen und nétigentalls ersetzen. Bel even-
tuellem Wechsel des Dichtungstopfes
(160/15) diesen durch 3 Schidge mit einem
stumpfen Korner sichern (Bild 163).

8. Untere Scheibe (160/19) zum Achsschenkel-
trager prifen,

Tabelle 18: Druckfeder zum Kugelgelenk

Drucktederiange Selastung Kiafttolaronz
mm kg kg
8,25 mm - -
6 mm 19,5 kg 2 kg

Einstellen der Vorspur

Das Messen der Vorspur geschieht bei nor-
maler Belastung und richtigem Reifendruck.
Die Rader sind dobel geradeaus gerichtet,
1. Dle Spurstange Iin die Lenkhebel einbauen,

den linken Kugelzopfen endglitig fest-

schrauben und sichern, den rechten nur
provisorisch leicht festziehen,
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2. Die Vorspur wird nun mittels Spurmefi-
stange (164/1) gemessen. Diese besteht aus
2 ineinanderschiebbaren Réhren, die durch
eine Feder auseinander und gegen die
Felgen gedrickt werden. An den Enden
der Réhren sind zwel Ketten angebracht,
deren Lange die Halfte des Raddurchmes-
sers betragt. Die Spurmefistoange wird
s0 on die vorderen inneren Kanten der
Felgen angebracht, daf} die Ketten gerade
am Boden streifen (dadurch ist die Stange
auf der Hohe der Achsmitte). Hiernach
die Breite aon der Skala-Einteilung der
Stange ablesen. Den Traktor nach vorne
rollen, bis die Spurmefistange In der
Hohe der hinteren Achsmitte liegt, d. h. die
Ketten wieder am Boden streifen. Nun die
Differenz des hinteren und vorderen Fel-
genabstandes an der Skala der Spurmef-
stange ablesen. Die Vorspur soll 5—7 mm
betrogen, d. h, die Rdder miussen vorne
um 5—7 mm enger stehen, Abweichungen
von diesem Wert werden bei der Typen-
reihe 80 durch Kaltbiegen des Lenkhebels
ouf der Presse korrigiert. Beim Typ T 84 ver-
foahre man folgendermaBien: Den rechten
Spurstangenkop! aus dem Lenkhebel aus-
baven, die Klemm-Mutter (165/6) entsichern
und losschrauben, den Konusring (165/8)
losklopten und Kugelgehduse (165/5) je
nach Bedarf ein- oder ausschrauben, bis
die vorgeschriebene Vorspur eingestelit
ist. AnschiieBend endglitig festschrouben
und sichern. Gleichzeitig kontrollieren, ob
samtliche Teile der Lenkung festgezogen
und versplintet sind.



Bild 160: Yorderradlagerung

1 Vorderachse
2 Lenkhebel
3 Achsschenkel
4 Buchse rum Achsschenkel
5 Keilbalzen
6 Scheibe rum Achsschenkel
7 Reifen

8 Scheibenrad

9 Deckel

10 Kronenmuller

11 Beilagscheibe

12 Radbolzenmutter

13 Kegelrollenloger

14 Kegelrollenloger

15 Dichtungstopt mit Filzring
16 Labyrinthring

17 Anlaulring

18 Untere Scheibe

19 Obere Scheibe

Bild 162: Kugelgelenk

Splint

Kronenmuller

Kugelzapfen

Krollenfeder 2um Kugelgelenk
Innere Staubkappe

Auhere Sloubkappe

Obere Kugelplanne

Untere Kugelplanne
Schraubkappe zum Kugelgelenk
Hakensprengring
Kugelgehause
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Bild 161: Yorderachs-Lagerung

1 Sicherungs-Sechskantschraube

2 Bochse

3 Bolzen zur Vorderachs-
aufhGngung

4 Lagerrohr

5 Buchse

6 Sicherung zum Vorderachs-
logerbolzen

7 Logerblock

Vorderachse

Bild 164: Messen der Vorspur

1 Spurmehsiange
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Bild 163: Fixleren des Dichtungstopfes
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8ild 165: Kugelgelenk zur Spurstange

Kronenmutter

Splint

Kugelzaplen
Lenkspurhebel
Kugelgehause
Sechskantmutier
Sicherungsscheibe

8 Konusring zur Spurstonge
9 Spurstange
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Mahantrieb
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Bild 167: Yorrichtung rum Abzichen der Kurbelwange
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Bild 166: M8hantrieb
(AusiGhrung 1)
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9
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13
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Kurbelwange
Abschiuhdeckel
Fllzring
Kugelloger
Schieberad
Achse
Sicherungsschelbe
Kugellager
Kronenmutter
Kugellager
Druckfedar
Klauenmulle
Klavenrad
Kugellager
Simmerring

Bild 168: Lagerung des Schalthebels

1 Gegenmulier
2 SperrkugelfGhrung
3 Sperrkugel
4 Schollgabelschuh
5 Schalthobelwalle
6 Simmering

7 Schalthebel

Mahantrieb
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Bild 169: Montieren des Schieberades

1 Schieberod
2 Schaltschuh
3 Sicherungsscheibe
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Bild 170: Mahantrieb
(Austuhrung Il oder Umbauaustihrung)

Kurbelwange
Abschluhdedckel
Kugellager

Achse

Schieberad
Anlaufring
Sicherungsscheibe
Kugelloger
Einstellmutier

10 Druckstick

11 Federteller

12 Kupplungsscheiben
13 Buchse

14 Kupplungstopl!

15 Langskugellaoger
16 Simmerring

17 Filzring

18 Pahleder

3 3 mm nachsetzen



